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B.1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

NAZEV STAVBY

Nazev stavby: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)
Cislo ISPROFOND: 521 351 00015/327 330 4901

ZADAVATEL DOKUMENTACE

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s. 0.),
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.o.),
Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: DiS Tomas Mika

DODAVATEL DOKUMENTACE
METROPROJEKT Praha a.s.,

|.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
IC: 45271895, DIC: CZ45271895
Stupern projektu: PrFipravna dokumentace (dokumentace pro tzemni rozhodnuti)

Datum zpracovani: 06/2019

Prehled zpracovatelt projektu:

Hlavni inzenyr projektu Ing. Petr Hofman

Provozni a dopravni technologie Ing. Josef Zapletal

Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi Ing. Katefina Hladka

Odolnost a zabezpecleni stavby (en.vypocty) Ing. Jifi Princ

Organizace vystavby Ing. Petr Lapacek

Hydrotechnické vypocty Ing. Lucie Burdova

Koordinacni situace stavby Olga Autratova

Zelezniéni zabezpedovaci zaFizeni Ing. Stanislav Kryl

Zelezniéni sdélovaci zafizeni Bc. Jaroslav Machain

Silnoprouda technologie v&. DRT Ing.Vaclav Misarek, Ing.Radek Zezula

Zelezniéni svréek a spodek Ing. Robert KuCera, Ing. Milan Barta

Nastupisté Ing. Petr Jancalek

Zelezniéni piejezdy Ing. Tomas Jiras

Mosty, propustky, zdi Ing. Jakub Matus, Ing. Katefina
Pejchalova, Ing. Tomas$ Lindtner, Ing. Michal Refucha, Ing. Petr Oligar. Ing. Martin Lasek

Pozemni komunikace Ing. Jaroslav Val, Ing. Tomas Jiras

Dopravné — inzenyrska opatfeni Ing. Jindfich Coufal

Pozemni objekty budov, zastfeSeni nast. Ing. Petr Jancalek, Ing. Petr Hofman

Orientacni systém Ing. Jan Koci

TrakEni vedeni, ukolejnéni Ing. Milo§ Kamarad

Silnoproudé rozvody, osvétleni Ing. Petr Cmiral

EOV Ing. Petr Cmiral
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B.1.2 CHARAKTERISTIKA UZEMIi A STAVEBNIHO POZEMKU
UDAJE O UMISTENI STAVBY

Kraj: Stfedocesky

Okres: Beroun

Obce s rozSifenou plsobnosti: Beroun

Obce: Karlstejn, Srbsko, Korno, Tetin

Katastralni uzemi: Poucnik, Srbsko u Karlstejna, Korno, Tetin u Berouna
Charakter: Modernizace a novostavba — liniova stavba

Kategorie drahy: celostatni draha, soucasti globalni sité TEN-T
Tratovy usek: Karlstejn — Beroun

Trat dle JR: €. 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb

Stavba je situovana mezi obce Karlstejn a Beroun. Zacatek uprav je v km 30,970, kdyz mu jesté v
délce cca 350 m pfedchazi smérové a vySkové vyrovnani koleje stavajici trati a konec Uprav v km
37,565, v misté vyménového styku vyhybky €. 1 Zeleznini stanice Beroun. Zde se navazuje na
sousedni projekt v realizaci Optimalizace trati Beroun — Krallv Dvir. Souhrnna délka stavby je cca
6,6 km.

Stavba feSi rekonstrukci zelezni¢niho spodku a svrsku, vystavbu odb. Lom, Upravu nastupisté v
zast. Srbsko, prejezdu v obci Srbsko, mostl a propustk, modernizaci zabezpecovaciho zafizeni,
vystavbu odpovidajiciho sdélovaciho a informacniho zafizeni, pokladku tratového metalického a
optického kabelu, mistni kabelizaci, rekonstrukci trakéniho vedeni apod.

B.1.3 PRUZKUMY A PODKLADY

ZAVAZNE PODKLADY PRO ZPRACOVANI

STUDIE PROVEDITELNOSTI PRO TRAT PRAHA SMICHOV — PLZEN, SUDOP PRAHA A.S., 2010
STUDIE PROVEDITELNOSTI PRO TRAT PRAHA SMICHOV — PLZEN, DOPLNENI 2016

PROVEDENE PRUZKUMY A MERENI

GEOTECHNICKY A STAVEBNE TECHNICKY PRUZKUM
InZenyrskogeologicky pruzkum byl proveden v 3/2004 (doplnén 12/2018 pro oblast opérné zdi v
km 33,725 — 34,237), zpracoval GeoTEC — GS, a.s. Obsahuje nasledujici ¢asti:
- Cast A - Souhrnna zprava
- Cast B - Prazcové podlozi
- Cast C - Umaélé stavby
- Cast D - Dokumentace skal
- Cast E - Pozemni objekty
- Cast F - Chemické analyzy prazcového podlozi
Vychéazelo se také z Posouzeni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu — Stavebni
geologie — Geotechnika, a.s., z 52004

PRUZKUM INZENYRSKYCH SiTi

Prazkum byl proveden v prabéhu 10-12/2011

Z divodu mozného dot€eni &i kfizeni se stavajicimi inzenyrskymi sitémi byly vyzvani vlastnici a
spravci inZzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inZenyrskych siti v jejich vlastnictvi
nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zajmovém uzemi.
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Hranice zajmové Uzemi byla vyhotovena na podkladu Zakladni mapy CR - v méfitku 1 :20000. Pro
pfipadné zpresnéni zakresu byly vyhotoveny podklady na zakladé katastralnich map. Seznam
vlastnikd byl sestaven z nasledujicich zdroju:

- stavebni ufady-

- seznam spravcu siti z pfipravné dokumentace z roku 2004)

- dalSi zdroje (internet, zpracovatelé jednotlivych €asti projektu...)
VSechny zakresy inzenyrskych siti jsou pfevedeny do digitalni podoby.

KOROZNi PRUZKUM
Byl proveden v 4-6/2004 (dopInén 12/2018), zpracoval: Prvni korozni, spol. s r.o. Praha,
Navrh protikorozni ochrany byl stanoven v souladu s TKP staveb Ceskych drah — Kapitola 25 a

pro mostni objekty pfedpisem SZDC (CD) SR5/7 (S) Ochrana Zelezniénich mostnich objektt pro
uc€inkdm bludnych prouda.

DALSi PRUZKUMY A PODKLADY

- DUR,,Optimalizace trati Cernosice (véetné) — odboéka Berounka (mimo)“, SUDOP PRAHA,

a.s., 2018, dokumentace v prabéhu zpracovani

- DUR ,,Optimalizace trati Odbocka Berounka (mimo) — Karlstejn (véetné) “, SUDOP PRAHA,
a.s., 2018, dokumentace v pribéhu zpracovani

- Dokumentace o posuzovani vlivu na zivotni prostredi — SUDOP Praha, a.s, z listopadu 2016.

- Hlukova studie — Karlstejn — Beroun, hlukova studie, z dubna 2018, SUDOP Praha, a.s.

- Prirodovédny priizkum — SUDOP Praha, a.s, z listopadu 2016.

- Studie vlivu vibraci — Ing.Zdenék Jandak CSc., ze srpna 2004

- Protokol o méfeni odporu izolaéniho stavu kolej — zem — TUDC Bohumin, zpracovany
v kvétnu 2004

- Geodetické zaméreni stavajiciho stavu, SZG Praha, 2017

- Geotechnicky prizkum pro opérnou zed’ v km 33,725 — 34,237, GeoTec-GS, a.s., 2018

- Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum, GeoTec-GS, a.s., 2004

- Geotechnicky priazkum skal, SUDOP PRAHA, a.s., 2015

- Korozni priazkum pro opérnou zed’' v km 33,725 — 34,237, GeoTec-GS, a.s., 2018

- Technicka studie ,,Galerie Tetin“, SUDOP PRAHA, a.s., 2016

- Podklady pro vydani stanoviska EIA, SUDOP PRAHA, a.s., 2016

- Dendrologicky prizkum a nacenéni drevin 06/2004 — Ecological Consulting, spol. sr.o.
Olomouc, zpracovany v ervnu 2004

- Pedologicky prazkum, Jan Jehlicka, 2018

- Krasové jevy - GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracované v kvétnu 2004

- Energetické vypoéty z roku 2013, zpracval Ing. Jifi Princ

- Aktualizace energetickych vypo¢ti 11/2017, zpracoval Ing. Jifi Princ.

VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU

GEOMORFOLOGICKE POMERY

Podle geomorfologického ¢&lenéni (podle J. Hromadky 1956) lezi zajmova oblast trasy
modernizované Zelezni¢ni trati na Uzemi Poberounské vrchoviny, kde je mozno vyc¢lenit morfologicky
vyraznou depresi Hofovické kotliny a Hostomické brazdy (mezi Zadni Tfebani a Hostomicemi) a na
horninach devonskych a silurskych vapencu Karlstejnskou plosinu s karionovitymi udolimi. Povrch
terénu ma nadmorskou vysku priblizné v rozmezi 300 aZ 400 m n m. Zelezni¢ni trat sleduje adoli
Berounky, ktera prorazi horniny Barrandienu a celé své udoli pfizplsobuje hlavnim tektonickym a
strukturnim liniim. V oblasti silurskych a devonskych vapenct morfologii ovliviuji krasovéjici horniny,
které zpusobuji vznik kanonovitych udoli. Kone¢nou modelaci terénu ovlivnila erozivni cinnost
Berounky se svymi pfitoky, a to zvlasté Litavky. Podél tokd jsou vyvinuty morfologicky patrné vyssi
terasové stupné a Siroké nebo kanonovité udolni nivy jednotlivych vodoteci. Zvinény terén je prekryt
zvétralinovym plastém charakteru hlin a na pfikrych svazich kamennymi a sutovymi proudy.
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GEOLOGICKA STAVBA, TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA
GEOLOGICKA STAVBA

PREDKVARTERNI PODKLAD
Uzemi se rozklada ve stfedu barrandienského synklinoria tvofeném mohutnymi zvrasnénymi

horninami, jejichz smér a sklon uloZeni je porusen souborem zlom( a vrasovych presmyku.

Pfedkvartérni podklad je budovan zvrasnénymi horninami star§iho paleozoika. V zajmové trase jsou

zastoupeny ve stratigrafickém sledu horniny: ordoviku - siltové bfidlice dobrotivskych vrstev skalecké

a fevnické kfemence vrstev dobrotivskych a libefiskych jilovité bridlice libefskych vrstev

- drobové a piscité bridlice vrstev letenskych jilovité bfidlice vrstev vinickych

- prachovité a vapnité bfidlice vrstev zahofanskych

- jilovité bridlice vrstev bohdaleckych a kralodvorskych flySové souvrstvi kosovskych vrstev

- siluru - jilovité graptoiitové bfidlice souvrstvi Zelkovického

- vulkanické brekcie, granulaty a tufy motolskych vrstev

- vapnité bfidlice, bituminozni a kalové vapence pfidoiskych a kopaninskych vrstev

- Ziiné a vylevné diabasové horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru devonu - deskovité
vapence s vlozkami bfidlic lochkovskych vrstev

- organodetritické a hliznaté vapence vrstev dvorecko-prokopskych a si iveneckych

- kalové vapence s rohovcemi vrstev zlichovskych

- vapnité bfidlice, hliznaté kalové vapence dalejsko — tfebotovského a choteCského souvrstvi

- vapnité bfidlice s vlozkami bituminoznich vapenctl srbského souvrstvi
Litologicky vyvoj paleozoickych sedimentl je ovlivnén podminkami v sedimentani panvi a

projevuje se stiidanim souvrstvi jilovitych, pis€itych bfidlic az kiemenct a vapencu.

Nejodolnégjsi souvrstvi, j. fevnické, skalecké a kosovské kfemence a drobové bridlice letenskych
vrstev spolu s vylevy diabasovych hornin se morfologicky projevuji jako vyrazné hrbety. Silurské a
devonské vapence podléhaji zkrasovaténi a podminuji vznik ostfe zafiznutych karionovitych udoli.
Jilovité a siltové bridlice spolu s tufitickymi bfidlicemi jsou naopak nejméné odolnymi souvrstvimi a
jsou skalnim podkladem v udolich a depresich. Z geotechnického hlediska rozliSujeme horninové
prostfedi podle litologického sloZeni hornin
- jilovité a siltové bfidlice jsou nejméné odolnym souvrstvim, hluboce zvétravaji a rozpadaji se ve

stfipky s vyplIni jili nebo az v pestrobarevné jily a hliny se stfipkovitymi tlomky hornin.

- drobové a pisCité brfidlice jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté ulomkovité az kusovité
rozpadavé s polohami siltovych stfipkovité rozpadavych bfidlic. Horniny jsou vaci zvétrani odolné
a zvétravaji, s vyjimkou tektonickych poruch, do malych hloubek.

- vapnité bridlice jsou destiCkovité az deskovité vrstevnaté, husté rozpukané s nerovnymi
vrstevnimi plochami. Zvétravaji do nevelkych hloubek a rozpadaji se v ulomky s vyplni piscitych
hlin

- kfemence jsou deskovité vrstevnaté husté rozpukané a jsou neodolné&jSim souvrstvim a proto v
terénu tvofi morfologicky patrné vyvyseniny.

- vapence jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté s vlozkami vapnitych bfidlic, jsou husté
rozpukané, podél puklin zkrasovatélé
Horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru jsou prostoupeny télesy diabast doprovazenych tufy

a tufitickymi Dbfidlicemi. Diabasové horniny nepravidelné a hluboce zvétravaji, takze jsou

dokumentovany od pevnych nezvétralych hornin s kulovitou odlu¢nosti az k jilovité az hlinitopiscité

rozloZzenym horninam.

Veskeré paleozoické sedimenty jsou postiZzeny intenzivnim fosilnim zvétranim, kdy jsou zvétranim
postizeny predeviim méné odolné bridlice, které mohou byt misty silné kaolinicky zvétrany az do
hloubek kolem deseti metr(i v Sedé az Cervené jily.

KVARTERN| POKRYV

Kvartérni pokryv je v zajmovém Uzemi budovan fluvialnimi holocennimi a terasovymi sedimenty,
deluvialnimi, eolickymi a antropogennimi sedimenty.
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Fluvialni holocenni sedimenty vypliuji ostfe zafiznuté udoli Berounky a jejich pfitoki a jsou
zastoupeny hlinitopiscitymi sedimenty s bahnitymi polohami a stérky vyplfiujici udolni dna vodotedi.

Podél toku feky v nékolika drovnich vykreslujicich vyvoj udoli jsou vySSi terasové stupné
budované piscCitymi Stérky a Stérkopisky.

Deluvidlni sedimenty vznikly rozlozenim zvétralinoveho plaste hornin skalniho podkladu a
prekryvaji o nevelké mocnosti pfilehlé svahy udoll feky. Jedna se vétSinou o jilovitopis€ité a jilovité
zeminy s Ulomky mate¢nych hornin. Jejich mocnost nebude vétSi nez 1 —3m

Eolické sedimenty se vyskytuji v nevelkém rozSifeni mimo vlastni trasu na nahornich ploSinach v
SirSim okoli zajmového uzemi ve vyvoji sprasovych hlin a sprasi

NavaZzky se vyskytuji (pomineme-li télesa stavajicich Zelezni¢nich trati) prakticky pouze v mistech,
kde trat prochazi uzemim Zzelezninich stanic a v okoli stavajicich umélych staveb. Charakter
navazek je velmi riznorody — hlinité a piscité materialy s pfipadnou pfimési Stérku, stavebniho
odpadu, skvara, apod.

TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA

Uzemi se rozklada ve stfedni &asti barrandienského synklinoria tvofeném zvrasnénymi
ordovickymi, silurskymi a devonskymi horninami, doprovazenych vulkanickou diabasovou ¢innosti.
Paleozoické sedimenty maji generelni smér SV - Ji a jsou detailné provrasnéné. Ve stiedni Casti v
oblasti devonsko silurské byly rozliSeny jednotlivé synklindlni a antiklinaini pruhy. Spolu s vrasnénim
ve stfedni €asti synklinoria do$lo na rozhrani devonu a siluru ke vzniku vrasovych pfesmykd, pfi
kterych doSlo k presunuti siluru pfes devonské vapence. Cely prvohorni komplex je porusen
podélnymi a pficnymi dislokacemi ve sméru kolmém na generelni smér ulozeni hornin a vrasovych
presmyku.

Ve smyslu CSN 73 0036 nepatfi zajmové Uzemi do seismickych oblasti, neni proto nutné
uvazovat ucinky zemétfeseni.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

V horninach predkvarterniho podkladu je vytvofen puklinovy systém misty az puklinové pralinovy
kolektor podzemni vody, ktery vdak ma zvySenou propustnost pouze v pfipovrchové zéné intenzivné
rozvolnénych hornin. Propustnost je znacné& proménliva a zavisi na druhu horniny, stfidani bfidli¢nych
hornin s drobami a kiemenci, jejich stupni rozpukani a rozevreni puklin. Puklinové vody ve vapencich
maji charakter vod krasovych.

V kvarternich sedimentech je vyvinut prilinovy kolektor podzemni vody. Jedna se o vody vazané
pfevazné na fluvialni sedimenty, a to sedimenty piscCitych a Stérkovitych teras Berounky a jejich
pfitokd a holocennich naplavi. Podzemni vody vazané na fluvialni sedimenty Ize rozdélit na

- obzory komunikujici s hladinou vody ve vodote€ich

- obzory bez pfimé souvislosti s povrchovymi toky.

VysSi terasové stupné jsou pouhymi denudaénimi zbytky se samostatnymi zvodnénimi o malych
vydatnostech s pfimou zavislosti na atmosférickych srazkach a jsou odvodfiovany svahovymi
prameny spolu s deluvidlnimi sedimenty a rozvolnénym povrchem skalniho podkladu.

Obzory podzemnich vod vazanych na fluvialni sedimenty udolnich naplavi komunikuji s vodami v
jednotlivych vodotecich v pfimé zavislosti na litologickém sloZeni naplavu a jejich mocnosti.

HYDROTECHNICKE POMERY

Stavba se nachazi v povodi feky Berounky. Od zacatku trasy, Zelezni¢ni stanice KarlStejn, po
mésto Beroun vede ZelezniCni trat podél pravého bifehu Berounky Trasa kfizi ¢etné pravobifezni
pfitoky obou Ffek. Jedna se o potoky, obasné vodoteCe nebo terénni deprese, ve kterych za
intenzivnich destu dochazi k soustfedénému odtoku vod. Dale ve dvou pfipadech je pod trati
pfevadéna desStova voda z kanalizace ze zastavéného uzemi.

CHMU pobocka Praha stanovil pro potoky n — leté pritoky. Pro ob&asné vodotede byly
vyhodnoceny odtoky stoleté vody Qio0 podle dvou hydrologickych metod - podle Cerkasina a Hradka.
Stanoveni odtoku vychazi z posouzeni povodi, jeho velikosti, charakteru povrchu, zastavby,
podélného sklonu a geomorfologie.
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Jsou posouzeny mosty a propustky, u kterych jsou feSeny zmény nebo stavebni Upravy jejich
konstrukce. V Useku KarlStejn — Beroun je celkem o 19 posuzovanych profilli. V mistech, kde se
jedna o prevedeni vody z kanalizace, je navrhovy pritok stanoven z kapacitniho mnozstvi vody, které
pojme prutocny profil kanalizace, a z velikosti kanalizaCniho okrsku stokou odvodriovaného.

Navrzené mosty a propustky jsou posouzeny podle CSN 736201 - Projektovani mostnich objektt
na navrhovy pritok vody Qigo a na kontrolni navrhovy pratok, ktery v danych pfipadech cini
1,50%Q100.

POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

- Geodetické a mapové podklady — zaméfeni stavajiciho stavu zroku 2017, dopInéné o
zameéfeni skalnich utvar( z roku 2018, oboje zpracované Stfediskem Zel. geodézie Praha a
dale byly pouzity geodetické podklady z katastralniho ufadu v Praze a Berouné.

- Geodetické a mapoveé podklady — katastralni mapy 11/2017, Pragema, s.r.0.

B.1.4 OCHRANNA PASMA

Dosavadni dotéena ochranna pasma a chranéna uzemi, navrhovana nova ochranna pasma,
chranéna uzemi, chranéna loZiskova uzemi a specifikace banskych podminek pro zprac. navrhu
Zzajisténi stavby proti u€inkim poddolovani (ochranna pasma — dle zakona o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni), udaje o zeleni z pohledu péce o krajinu.

DOSAVADNiI DOTCENA OCHRANNA PASMA A CHRANENA UZEMi

OCHRANNE PASMO ELEKTRICKEHO VEDENI
Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢&. 485/2000 Sb. Svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera €ini od krajniho vodiCe na
kazdou stranu:

Unapétinad 1 kVdo35kV 7m

U napétinad 35 kV do 110kV 12 m
U napétinad 110 kV do 220 kV 15 m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20 m

OCHRANNE PASMO TELEKOMUNIKACI

73 6005.

OCHRANNE PASMO PLYNOVODU

Ze zdkona ¢&. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostiedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pldorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném tuzemi 1 m.
U ostatnich plynovodu a zafizeni 4 m

BEZPECNOSTNI PASMA PLYNOVODU

U vysokotlakych plynovodd nad DN700 65 m
U velmi vysokotlakych plynovodd nad DN500 160 m

OCHRANNE PASMO HORKOVODU
Rozvody tepla 2,5 m od plidorysu

OCHRANNE PASMO VODOVODU A KANALIZACI
Ochranna pasma vymezuje zakon €. 274/2001 Sb..
U vodovodu do priméru 500 mm v&etné 1,5 mod vnéjSiho lice stény potrubi
U vodovodu nad pramér 500 mm 2,5 m
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OCHRANNE PASMO SILNIC

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo II. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné Uzemi obci slouzi silniéni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle
Zakona o pozemnich komunikacich €islo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silnicnim ochrannym
pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohrani€eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50m a ve vzdalenosti:

- 100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

- 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy

- 15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a
mistni komunikace Il. tfidy.

OCHRANNE PASMO DRAHY

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typlm drah. Omezeni az zakazy vyuziti Uzemi a omezeni prav v obvodu a
ochranném pasmu drahy uréi drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vleCku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektu drahy podle typu
drahy a dalSim omezenim. Obvod drahy je uzemi ur€ené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvafi prostor.
(viz nasleduijici tabulka).

. Vzdalenosti [m]
Typ drahy od osy krajni koleje | od hranice obvodu drahy
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
drahy celostatni, regionalni ostatni 60
vle¢ky 30 -

OCHRANNE PASMO LESA
Ochranna pasma lesnich porostl (§ 14 odst. 2 zak. €. 289/1995 Sb. - 50 m).

OCHRANNA PASMA ZVLASTE CHRANENYCH UZEMi PRIRODY
V zajmovém uzemi se nachazi:
PR Vanovice, ochranné pasmo km 31,200 — 32,800 vlevo
- NPR Koda, ochranné pasmo km 32,800 — 32,900 vlevo
PR Tetinské skaly, ochranné pasmo km 34,750 — 37,000 vlevo
CHKO Cesky Kras v celém rozsahu stavby skrz CHKO
Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivocichl a pfirodni
stanovisté na uzemi EU.

Pfehled evropsky vyznamnych lokalit:
- EVL Karlstejn-Koda km 31,0-32,8 a km 34,37-37,6 skrz EVL

NOVA OCHRANNA PASMA

Nové ochranné pasmo drahy v celém useku bylo vyhlaSeno uzemnim rozhodnutim. Jelikoz se
jedna o drahu s navrhovou rychlosti do 160 km/h (v€etné), ochranné pasmo ¢&inni 60 m od osy krajni
koleje.

Dale vznikla, resp. vzniknou nové prabéhy ochrannych pasem inZenyrskych siti, v zavislosti na
poloze prelozenych tras.
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B.1.5 KONCEPCE STAVBY

UCEL STAVBY

Stavba optimalizace zajisti zvySeni spolehlivosti a bezpeénosti provozu s dosazenim kvalitativné
vy$Sich parametrd z hlediska prechodnosti a zvySeni rychlosti dopravy. Ugelem stavby je uvést
tratovy Usek do stavebnétechnického a provozniho stavu tak, aby odpovidal parametrim
stanovenym v dohodach vypracovanych na urovni Evropské unie a Mezinarodni Zelezniéni unie
(UIC).

Pozadavky na stav zelezni¢ni trati po optimalizaci mozno shrnout nasledovné:

- zvySeni tratové rychlosti do 160 km/hod pro vykyvné soupravy
- dosazeni prostorové priichodnosti traté podle lozné miry UIC GC
- dosazeni tfidy zatizitelnosti D4

Pro cestuijici vefejnost optimalizovana trat' pfinese vyssi standard sluzeb nabizenych zelezni¢nimi
dopravci, ktery se projevi zejména vysSim stupném bezpecnosti, pohodli a rychlosti dopravy.

Upravami kolejisté, Zelezniéniho t&lesa, umélych staveb, zejména mostd, technologickych zafizeni
— zabezpec€ovaciho, sdélovaciho zafizeni, silnoproudé technologie, automatizovaného systému
dispecCerského fizeni, osvétleni, silnoproudych rozvodl, ohfevu vymén, trakéniho vedeni — na
pozadované parametry podle ,Zasad modernizace vybrané Zelezniéni sit¢ Ceskych drah, véetné
dodatkd®, Vyhlasky &. 173 a €. 177/1995 Sb., a na zakladé provedenych priizkumd se dosahne
souladu s pozadavky, ke kterym se CR zavazala pfijetim mezinarodnich dohod.

Navrhy technického Fedeni modernizace tratového useku byly projednany na vyrobnich poradach
se zastupci objednatele projektové dokumentace. Kazdé jednotlivé technické feSeni bylo
konzultovano se zastupci provozovatele zafizeni a to drazniho i mimodrazniho a souCasné byly
projednavany vSechny podstatné skuteCnosti se zastupci mistnich, obecnich a okresnich organda,
véetné vSech dalSich neopomenutelnych subjektu stavbou dotéenych.

Stavba optimalizace trati je stavbou liniovou a obsahuje velké mnozZstvi objektl stavebniho a
montazniho charakteru a proto neni mozné v této souhrnné technické zpravé stru¢né popisovat
zakladni technické feSeni kazdého z nich.

ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE ZACLENENI STAVBY DO UZEMi

Trat' v useku Karl$tejn — Beroun je vedena po pravém biehu feky Berounky, na druhé strané
(vlevo ve sméru stanieni) se nachazi jednotlivé pfirodni rezervace (Tetinské skaly, Koda).

Stavebni upravy ovlivni vzhled krajiny pouze mistné — jedna se zejména o ochranu jednotlivych
usekl skalnich masivl, situovanych vlevo od prvni tratové koleje. DalSi nevelky zasah vyvolava
odbocka Lom, respektive stavby s ni spojené — zejména rozsahlé opérné zdi a technologicky objekt.

Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky pojednan, vyuziva sjednocuijicich
materialovych a tvarovych prvkd, napf. trakCnich stozar( a pfistfeSka. Diraz je kladen na pouziti
jednodussich, snadno udrzovatelnych material(i, na Urovni sou¢asného evropského standardu.

VLIV STAVBY NA ZIVOTNIi PROSTREDI

HODNOCENI VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Pro vySe uvedenou stavbu bylo zpracovano oznameni dle §6 zakona €.100/2001Sb. Oznameni
zpracovala v roce 2013 s aktualizaci v roce 2016 spole¢nost SUDOP Praha, a.s.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Cely zamér se naléza uvnitf CHKO Cesky kras. Z maloplognych zvlasté chranénych uzemi bude
dotena pfirodni rezervace Tetinské skaly (Od km 34,770 do km 36,950 Zelezni¢ni trat’ hranici s
pFirodni rezervaci Tetinské skaly. Od km 34,720 do km 37,010 zamér prochazi ochrannym pasmem
této pfirodni rezervace) a narodni prirodni rezervace Koda (Od km 32,240 do km 32,760 Zelezni¢ni
trat’ prochazi narodni pfirodni rezervaci Koda (zde tzv. Vanovické skaly), od km 32,760 do km 33,580
s touto narodni pfirodni rezervaci hrani¢i. Od km 32,160 do km 32,850 a od km 33,140 do km cca
33,500 zamér prochazi ochrannym pasmem této narodni pfirodni rezervace). Zviasté chranéna
Uzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.
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e CHKO Cesky kras, zény ochrany pfirody:

prvek km lokalizace
3. zéna CHKO 28,620 — 31,050 oboustranné
2. zéna CHKO 31,050 — 31,150 oboustranné
1. zéna CHKO 31,150 — 32,750 oboustranné
2. zéna CHKO 32,750 — 32,800 oboustranné
3. zéna CHKO 32,800 — 33,550 oboustranné
2. zéna CHKO 33,550 — 35,600 oboustranné
3. zéna CHKO 35,600 — 36,100 oboustranné
2. zéna CHKO 36,100 — 38,250 oboustranné
o Narodni prirodni rezervace, prirodni rezervace:

prvek km lokalizace
PR Vanovice, ochranné pasmo 31,200 — 32,800 vlevo

NPR Koda, ochranné pasmo 32,800 — 32,900 vlevo

PR Tetinské skdly, ochranné pdsmo 34,750 — 37,000 vlevo

NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivocichl a pfirodni
stanovisté na uzemi EU. V dotéeném Uzemi se nachazi jedina evropsky vyznamna lokalita KarlStejn -
Koda. Zelezniéni trat touto EVL prochazi mezi km 31,020 - km 32,785 a mezi km 34,400 - km 37,565
(konec uprav).

Dle vyjadfeni Krajského ufadu Stfedoleského kraje Ize vyloudit vyznamny vliv projektu na
evropsky vyznamné lokality a ptaCi oblasti patfici do spravniho obvodu Krajského ufadu
StfedoCeského kraje. Realizace zaméru, vCetné téchto opatfeni, nebude mit vyznamny vliv na
celistvost lokality.

Podle vyjadfeni Spravy CHKO Cesky kras nelze vylouéit vyznamny vliv na evropsky vyznamné
lokality. Z 22 pfedmétli ochrany EVL KarlStejn — Koda se naprosta vétSina nachazi mimo dosah vlivu
zaméru. V nejblizSim okoli pfedmétného Useku trati se nachazeji pfevazné nepfirodni biotopy nebo
biotopy, které nepredstavuji pfedméty ochrany EVL. Samotnou realizaci navrzenych a hodnocenych
technickych opatfeni vSak nedojde k likvidaci biotopu a pfitomnych pfirodnich stanovist jako
takovych, resp. ne v takovém rozsahu, ktery by mél vliv na celistvost lokality. Za nejvyznamné;jsi
zmirfujici opatfeni povazujeme v tomto smyslu eliminaci technickych opatfeni v lokalité Tetinskych
skal. Na zakladé provedeného posouzeni mizeme konstatovat, Ze realizace zaméru v prelozené
podobé nebude mit vyznamny negativni vliv na pfedméty ochrany EVL Karltejn-Koda.

VLIVY NA UZEMNI SYSTEMY EKOLOGICKE STABILITY
o Uzemi CHKO Cesky kras:

prvek km lokalizace
nadregionalni

NRBK K 56 - osa 26,500 — 32,700 | vpravo

NRBC Karlstejn - Koda 32,700 — 35,200 | oboustranné

NRBK K 55 - osa 35,200 — 38,200 | vpravo

ochranné pasmo NRBK 35,200 — 38,100 | oboustranné
lokalni

LBK 37,000 — 38,200 | vlevo ve vzd. 20-100 m

VLIVY NA VODOTECE A VODNI ZDROJE:

Realizace stavby ,Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) - Beroun (mimo)“ nebude divodem k nesplnéni
environmentalnich cill nebo ke zhorSeni stavu utvar povrchovych resp. podzemnich vod.

OCHRANNA PASMA VOD
Usek trati neprochazi Zzadnym OPVZ.

Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo)
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ZAPLAVOVA UZEMI
Trat prochazi pi hranici stanoveného zaplavového uzemi Berounky (12210/92070/04/0ZP-Bab)
Zatopové uzemi trati ve sméru Zel. stanieni:

km 30,400 — 32,900 po praveé stranach naspu
km 33,020 — 33,030 po prave strané naspu
km 33,300 — 34,740 po praveé stranach naspu
km 34,740 — 34,750 po obou strané naspu
km 34,750 — 36,110 po prave strané naspu
km 36,110 — 36,120 po obou strané naspu
km 36,120 — 37,120 po prave strané naspu
km 37,300 — 37,940 po prave strané naspu

Destové vody z kolejisté jsou vétSinou odvadény prikopy nebo trativody do recipientu.

Z vysledkl chemickych analyz vyplyva, Zze koncentrace v8ech sledovanych ukazatell, namérené
v odebranych vzorcich z koleje €. 1 a 2 mezistani¢nich Usek( nedosahuiji limitnich hodnot I. tfidy
vyluhovatelnosti ani u stavajiciho loze.

VLIV NA PAMATKY A KRAJINNY RAZ

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze k planovanym stavebnim upravam dojde pfimo na stavajici trati, neni
v tomto Useku stavby predpoklad negativniho ovlivnéni krajinného razu. Jediny vétsSi zasah vyvolava
odbocka Lom, respektive stavby s ni spojené — zejména rozsahlé opérné zdi a technologicky objekt.
Materialy, pouZité na obklad zdi nebo povrchové uUpravy objektu budou ale dle poZadavku spravy
CHKO Karlstejn sladény s materialy, vyskytujicimi se v okolnim prostfedi nebo stavajici zastavbé.
V km 36,000 — 36,900 je vedena trat v paté skalnich utvar(l, které jsou evidovany jako kulturni
pamatka Aredl hradisté Tetin a Areal jeskyni pod Tetinem.

Z hlediska ochrany krajinného razu nalezi prostory Srbsko — Karlstéjn a Tetinsko k Uzemi pfisné
ochrany, prostor Voskova k uzemi zpfisnéné ochrany.

VLIVY NA NEROSTNE ZDROJE

V km 34,000 — 34,300 vlevo pfiléha k trati vyhradni lozisko pisk( sklafskych a slévarenskych a
vapencul (Tetin u Berouna, ¢. 317830000) a dobyvaci prostor Tetin — Hostim V km 38,700 vievo
sousedi s draznim pozemkem parcela €. KN 866/12, k.u. Beroun, vlastnik mésto Beroun.

VLIVY NA MIMOLESNI ZELEN

Je tfeba v blizkosti trati oboustranné 7,5 m od osy krajni koleje odstranit porosty kefl a
naletovych drevin, stejné tak v lokalité opérnych zdi v ramci odbocky Lom. Za kacenou zelen je tifeba
poskytnout odpovidajici nahradni vysadby.

Pfed zapoCetim praci na sanacich skalnich Utvaru je tfeba odstranit ploSné porosty v mistech
zajisténi skalnich svahu.

O povoleni ke kaceni mimolesni zelené zazada investor na prislusnych urfadech dle vyhlasky
€.395/1992 Sb. §8. Kaceni bude provedeno mimo vegetaéni obdobi (listopad-bfezen).

VLIVY NA LESNi POROSTY

Stavba bude probihat v ochranném pasmu lesa. Dle srovnatelnych Zelezni¢nich i silni€nich staveb
je odhadnuta nahradni vysadba, kterou mohou vypsat organy ochrany pfirody dle zakona ¢€.114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny jako kompenzacni opatfeni.

HLUK

Pro navrzenou optimalizaci trati bylo zpracovano Hodnoceni vlivu hluku a vibraci v souladu se
zakonem ¢.258/2000 (Novela 2015) Sb. o ochrané vefejného zdravi a Nafizenim viady ¢.217/2016
Sb., které stanovilo limitni hladiny hluku.

Hlukova studie predklada moznosti snizeni nadmérnych ekvivalentnich hladin hluku. Jedna se o
navrh kolejnicovych absorbérli a individualnich protihlukovych opatfeni. Navrzeny rozsah bude
postupné upfesnén v dalSich stupnich dokumentace.

Novy Zelezni¢ni svrSek zlepSi stav hlukového zatizeni u stavajici obytné zastavby a zajisti
dodrzeni hygienického limitu pro starou hlukovou zatéz, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc pro
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vétSinu chranénych objektl. Kde toto sniZzeni neni technicky mozné, jsou navrzena individualni
protihlukova opatieni — drazni objekty, domy v tésné blizkosti trati.

DOPRAVNE-TECHNOLOGICKE RESENI

Z pohledu dopravni technologie jde o optimalizaci tratového Useku délky necelych 7 km
bez sousednich stanic s asi v poloviné Useku vlozenou odbo¢kou Lom a s jednou zastavkou
Srbsko. Optimalizaci dochazi ke zvySeni tratové rychlosti az na 145 km/hod pro vykyvné skiiné a
130 km/hod pro klasické soupravy. Promita se to do zkraceni pravidelnych jizdnich dob o 1 az
2,5 minuty podle druhu viaku a sméru jizdy. Téchto parametrl bude mozno vyuzit az po aktivaci
ETCS v jiné samostatné stavbé. Divodem je nevybaveni tratového Useku narodnim viakovym
zabezped&ovacim zafizenim, dle pokynt SZDC. Mezistaniéni usek Zst. Karl$tejn - Zst. Beroun
bude vybaven tratovym zabezpelovacim zafizeni s oddilovymi navéstidly s permisivni navésti
stlj, kontrolou volnosti tratovych oddild a kontrolou prijezdu draznich vozidel (blokovou
podminkou). Stavajici hradla Korno a Tetin budou zru$ena z ¢ehoz plyne uspora 10 pracovniku.
DalSi uspora 5 pracovniku ve funkci signalista bude ve stanici KarlStejn na berounském zhlavi po
nasazeni mobilniho provizorniho elektronického stavédla v ramci stavebnich postup(.

Pro vyhledovy rozsah Zelezni¢ni dopravy 115 para vlak(/24 hod bude tratovy Usek zatizen
na stupen obsazeni So0=0,35 V praxi to znamena propustnost 8 parl viakl za hodinu pfi stupni
obsazeni S0=0,60 a 192 paru vlak(/24 hod. Z uvedeného je zfejmé, Ze propustnost trati je za bez
vylukového stavu vyrazné veétSi nez vyhledovy rozsah dopravy. V pfipadé vylukovych opatfeni,
pfi kterych bude vyuzita odb. Lom a vylouCena &ast tratové koleje mezi zst. Beroun / zst.
Karl$tejn a odb. Lom, bude kvuli snizené propustnosti neprovezeno 24 vlaku z celkového poctu
160 za den. Odboc¢ka Lom bude dale vyuzita béhem samotné vystavby a maze byt vyuzita i za
béZného provozu.

POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENIi PO JEDNOTLIVYCH PS A SO

ZELEZNICNi ZABEZPECOVACH ZARIZENI
VYCHOZi STAV ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

Zst. Karldtejn je vybavena elektromechanickym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim
(SZZ) 2. kategorie dle TNZ 34 2620 vzor 5007 se dvéma zavislymi stavédly, svételnymi
navéstidly, v obvodu St.1 elektromotorickymi pfestavniky, v obvodu St.2 mechanickymi
pfestavniky a zavorniky, bez kontroly volnosti kolejovych uUsekul. Pro vybaveni vlakovych cest
jsou vyuzivany izolované kolejnice. Vlakové cesty jsou zabezpeleny pouze ve spravném sméru,
vjezdova navéstidla z nespravné koleje nejsou zfizena. Na prazském zhlavi je v km 29,399
pfejezd zabezpecCeny prejezdovym zafizenim kategorie PZS 3ZNI, na berounském zhlavi je v km
30,468 prejezd zabezpeleny mechanickymi zavorami ovladanymi ze St.2.

Zst. Beroun bude v dobé stavby vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 elektronickym
stavédlem s dalkovym ovladanim.

V mezistanicnim useku Karlstejn - Beroun je ve stavajicim stavu v Cinnosti tratové
zabezpedovaci zafizeni (TZZ) 2. kategorie dle TNZ 34 2620 — hradlovy poloautomaticky blok.
Usek je rozdélen na 3 prostorové oddily hradly Korno a Tetin. Pro vybaveni viakovych cest jsou
vyuzivany izolované kolejnice. V uUseku se nachazi v km 33,041 pfejezdové svételné
zabezpedovaci zafizeni (PZS) kategorie PZS 3ZNI dle CSN 34 2650 ed.2, vzor SSSR.

RESENI UPRAV ZABEZPECGOVACIHO ZARIZENI

V souladu s Narodnim implementaénim planem ERTMS nebude odchylné od zadavaci
dokumentace mozné vybavit trat pfenosem kédu VZ na hnaci vozidlo. Po ukon&eni stavby bude
nutno z divodu neexistence prenosu navéstniho znaku ke strojvedoucimu tratovou rychlost
omezit na max. 100 km/h.
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STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI
PS 11-21-01 ZST. KARLSTEJN PROVIZORNI STANICNI ZAB. ZAR.

Provizorni SZZ Karl$tejn bude zfizeno z divodu zabezpeceni vlakovych cest po nespravné
koleji na zacCatku stavby a do doby vystavby definitivniho SZZ Karlstejn vyuzivano nadale pfi jeho
vystavbé. Zafizeni bude ovladano z CDP / JOP PPV v zst. Beroun v dopravni kancelafi.
Technologie bude umisténa ve spolecném kontejneru s TZZ KarlStejn — odb. Lom.

Vyhybky v obvodu St. 2 budou opatfeny elektromotorickymi prestavniky, volnost kolejovych
usekl bude zjistovana pomoci pocitace naprav. Zfidi se nova vjezdova navéstidla pro jizdy vlaka
proti spravnému sméru, nové se osadi i néktera odjezdova navéstidla.

Pfrejezd km 30,468 bude vybaven provizornim pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim
kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2 s automatickym ovladanim, celymi zavorami a
pozitivni signalizaci, jeho vnitfni vystroj bude umisténa v kontejneru PSZZ. Stavajici pfejezdove
zarizeni v km 29,399 bude navazano na provizorni SZZ.

PS 13-21-01 ODBOCKA LOM, STANICNI ZAB. ZAR.

Odboc¢ka Lom bude vybavena novym tratovym stavédlem - elektronickym SZZ 3. kategorie
dle TNZ 34 2620. Pro zjistovani volnosti kolejovych Usekd budou pouzity poé&itade naprav. SZZ
odbocCky bude ovladano z CDP Praha, nouzové z Zst. Beroun. Obsluzné pracovisté v misté
odbocCky se nezfizuje.

Technologie SZZ odbocky bude umisténa ve stavédlové Ustfedné v nové technologické
budové. Ke sledovani a archivaci provoznich stavl bude zafizeni vybaveno v potfebné mife
provozni a stavovou diagnostikou.

Pro moznost dalkoveého pristupu servisu a Uudrzby bude diagnostika propojena do
technologické datoveé sité SZDC.

TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI
PS 12-21-01 KARLSTEJN-ODB. LOM, TRATOVE ZAB. ZAR.
PS 14-21-01 ObDB. LOM-BEROUN, TRATOVE ZAB. ZAR.

Tratové useky Karl$tejn — odb. Lom a odb. Lom - Beroun budou vybaveny novym TZZ 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 s oddilovymi navéstidly s permisivni navésti stdj, kontrolou volnosti
tratovych oddild a kontrolou prujezdu draznich vozidel (blokovou podminkou). Pro zjiStovani
volnosti kolejovych usekl budou pouzity pocitae naprav. Zafizeni umozni budouci nasazeni
ETCS L2 v ramci samostatné nasledné stavby. Do té doby bude maximalni rychlost omezena na
100 km/h.

Vnitfni vystroj TZZ bude soustfedéna v sousednich dopravnach Zst. Karlstejn, odbocka
Lom a zst. Beroun. V zst. KarlStejn bude zafizeni umisténo ve spole€nych kontejnerech s PSZZ
Karldtejn, definitivni umisténi bude provedeno pfi realizaci definitivniho SZZ Karlstejn
v souvisejici stavbé. V odboce Lom bude zafizeni umisténo ve spoleCnych prostorach
stavédlové ustfedny SZZ odbocky, v Berouné bude vystroj umisténa v rezervovanych prostorech
ve stavédlové ustifedné elektronického stavédla.

Déleni mezistanicniho useku je provedeno s ohledem na viditelnost oddilovych navéstidel
pfi maximalni tratové rychlosti 100 km/h. Vzhledem k obtiznym prostorovym podminkam je tfeba
pocitat s tim, ze na strané svahu bude nutné navéstidla umistovat na atypické zaklady, pfipadné
v nékterych pfipadech na atypické konstrukce.

Pfejezd v km 33,041 bude vybaven novou technologii jiz na zaCatku stavby. Bude opatien
novym elektronickym PZS 3ZBl s automatickym ovladanim jizdou vlaku prostfednictvim
kolejovych Usekl pocitace naprav, v oblasti pfejezdu s prekrytim pro ucely anulace. Technologie
bude umisténa v typizovaném reléovém domku v blizkosti pfejezdu.
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Pro moznost dalkového pristupu servisu a udrzby bude diagnostika propojena do
technologické datové sité SZDC.

PROVIZORNI STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Po dobu vystavby bude stavajici mezistani¢ni usek Karlstejn - Beroun rozdélen na dvé ¢asti
odbockou Lom. Odbocka bude zabezpe€ena SZZ, ovladanim prostfednictvim JOP PPV z zst.
Beroun nebo z CDP, aby nebylo nutné pfi vystavbé definitivniho SZZ Karlstejn nutné do ovladani
odbocky zasadnim zplsobem zasahovat. Na za¢atku stavby bude do €innosti uvedeno definitivni
tratové zabezpeCovaci zafizeni, které bude s provizorni kabelizaci po dobu vystavby ve funkci
zarizeni provizorniho.

Prejezd v km 33,041 bude vybaven novou technologii rovnéz na zacatku stavby. Jeho
ovladani bude automatické pomoci kolejovych Usekl pocitace naprav.

PS 90-21-01 KARLSTEJN-BEROUN, ETCS —BALIizZY

Pro budouci realizaci a spravnou cinnost ETCS v useku stavby budou dodany a
namontovany vSechny balizy ETCS a lokalizaéni tabulky ETCS. Dfive namontované balizy
budou pfi stavebnich pracich demontovany a po ukon&eni stavebnich praci znovu namontovany
a nastaveny.

ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI

KABELIZACE (MISTNi, DALKOVA) VCETNE PRENOSOVYCH SYSTEMU

PS 90-22-01 DALKOVE OPTICKE KABELY:

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, zabezpelovaciho zafizeni, informacniho
systému, GSM-R a dispecerské fidici techniky se v tratovém useku Karlstejn — Beroun navrhuje
vybudovat novy dalkovy opticky kabel (DOK) a tratovy metalicky kabel (TK).

Trasa kabeldl bude vedena na pozemcich SZDC s. o. v prevazné &asti spoleéné se
zabezpeCovacimi kabely. DOK a TK budou ulozeny do kabelové ryhy spole¢né s kabely
zabezpecovacimi. DOK se navrhuje zafouknout do ochranné trubky HDPE praméru 40/33 mm. V
nové trase se navrhuje ulozit dvé trubky HDPE. Jedna trubka bude pro DOK a druha trubka bude
rezervni.

DOK bude vyvadén ve vSech urCenych zst., v zastavkach a dalSich uréenych objektech do
optickych rozvadécu, kde bude vyvedeno potfebné mnozstvi vidken.

DALKOVY OPTICKY KABEL KARLSTEJN — SPOJKA U VJEZDU DO BEROUNA OD ZST. KARLSTEJIN

V ramci stavby Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) je tfeba vystavét novy dalkovy
opticky kabel mezi Zst. KarlStejn a zst. Beroun. V dalSich navazujicich stavbach bude tento kabel
dotazen az do zst. Praha Smichov. Tento dalkovy opticky kabel se navrhuje v profilu 72 vlaken a
bude zafouknut do HDPE trubky praméru 40/33 mm. Dale bude téz poloZena rezervni trubka HDPE
priméru 40/33 mm. Kabel bude vyveden v nasledujicich mistech.

* Zst. Karlstejn — 72 viaken

* zast. Srbsko — 2x12 vilaken (+ pfiprava pro GSM-R)

* BTS 110 (pfiprava pro GSM-R), kabelova rezerva v komofe

* spojka u vjezdu do zst. Beroun od Zst. KarlStejn

* zst Beroun — 72 vlaken (stavajici)

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty, releové domky a zafizeni TRS,
rozhlasové zafizeni v zastavkach a pro dalkové oviadani osvétleni v zastavkach) se navrhuje
vybudovat tratovy kabel TK v provedeni TCEPKPFLEY/ZE 15%x4x0,8. Tento kabel bude vyvadén v
jednotlivych stanicich celym profilem a na zastavkach, do reléovych domku, objektt a u prejezdi a
VTO se navrhuje vyvadét pouze prislusné okruhy pomoci délicich spojek a pfipojnych kabell.
Metalické ukonéeni bude provedeno zarezovou technikou.
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TRATOVE METALICKE KABELY

V ramci pfedmétné stavby je tfeba vystavét novy tratovy kabel mezi zst. KarlStejn do zst. Beroun.
Tento tratovy kabel bude vyuzit téz pro zabezpe€ovaci zafizeni. Tratovy kabel se navrhuje v profilu
TCEPKPFLEY/ZE 15XN0,8 a bude ulozen do spole¢né trasy s novymi DOK.

Kabel bude vyveden v nasledujicich mistech:

« zst. Karlstejn — cely profil

* RD v zkm 33,100 — 5XN

+ zastavka Srbsko — 5XN

* hradlo Tetin — 5XN

* spojka u vjezdu do zst. Beroun od zst. KarlStejn

« zst. Beroun — cely profil (stavajici)

Z davoda dodrzeni prislusnych norem pro soubéh sdélovacich kabell s kabely zabezpeCovacimi
a silnoproudymi je tfeba dodrzet nasledujici zasady:

* Pfi soubéhu s kabely zabezpec€ovacicimi a silnoproudymi do 1 kV je nutné dodrzet minimalni

vzdalenost samostatnych kabelovych prvk( 30 cm a kabely nemusi byt uloZzeny v chrani¢kach; v
pFipadé vzdalenosti 10 cm musi byt kabely uloZeny v chraniCkach

» Pfi soub&hu s trakénimi kabely tj. kabely do 35 kV je nutné dodrzet prostorovou normu CSN
736005 pro soubé&h sdélovaciho kabelu (OD). Vzdalenosti mezi kabely jsou 0,8 m v pfipadé
nechranéného OK a 0,3 mv pfipadé OK v chrani¢kach nebo ve Zlabech.

Reseny tratovy Usek kfizi, anebo je s trati v soub&hu, nékolik VVN vedeni. Na zakladé
poskytnutého vypodtu vlivl a jeho zavér( bude kabel v uUseku Karlstejn — Beroun v provedeni
TCEPKPFLEZE. Vzhledem k tomu, Ze na feSené trati je v provozu stejnosmérna trakce, bude plast
TK kabelu v jednotlivych Zst. uzemnén jen pfi pracich na kabelu. Metalické okruhy budou vybaveny
ochrannymi translatory a rozvodné pasky KRONE opatieny bleskojistkami. Tim se zmensi vliv pod
dovolené meze. Kontrolni vypocéty vliv VVN vedeni budou znovu provedeny v nasledujicim stupni
projektové dokumentace.

PS 90-22-02 PRENOSOVY SYSTEM

Navrh pfenosového systému ¢asti stavby Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo) je zredukovan pouze
na datové pfipojeni zastavky Srbsko a dovybaveni pfenosového systému v Zst. Beroun. Béhem
prace na tomto projektu byla realizovana stavba ,GSM-R uzel Praha (BeneSov — Praha — Beroun)®. V
ramci této stavby, byl na hradle Tetin a v zastavce Srbsko vybudovana BTS véetné SDH systému
pracujici s pfenosovou rychlosti SMT-1, tensto system je pfenasen po kabelu CDT. V rdmci tohoto
projektu bude realizovano nasledujici:

Bude vybudovan novy pfenosovy systém zaloZzeny na L3/L2 switchich a pretazeny po DOK
SZDC. V Zst. Beroun je stavajici Cisco ASR 902 ke kterému bude v ramci tohoto projektu dopinén
pFistupovy smérovac¢ (napf. Cysco Catalyst C9300 nebo kompatibilni zafizeni) Do zastavky Srbsko
bude dodan L2 switch. SFP moduly budou dodany 1% pro ASR 902, 2xpro L3 smérovac a 2x pro L2
switch — jeden pro pfipojeni na vlakno smér Beroun a jeden jako pfiprava pro budouci pfipojeni do
zst. KarlStejn.

Veskeré zafizeni (stavajici a nové) v zastavce Srbsko bude pfipojeno k L2/L3 siti. Na siti SDH
zUstane pouze GSM-R.

Umisténi datového switche v zastavce Srbsko se navrhuje do klimatizované venkovni skfiné
(topené i chlazené) spole¢né i pro zafizeni RU a inf. systému. Na datovy switch budou pfipojeny
kamery z jednotlivych nastupist. Napajeni bude z NN rozvadéce pro osvétleni v zastavce.

Aktivni datové prvky pro potfebu konektivity v zastavce Srbsko museji umozniovat bezproblémovy
dalkovy dohled a spravu z prostiedi smluvni servisni organizace pro ZTM ve spravé TuDC Praha.
Museji byt kompatibilni se stavajicimi provozovanymi aktivnimi prvky na datové siti Intranet a TDS
SZDC.

Nebudou akceptovany datové prvky, které nespliuji vySe uvedené podminky pro bezproblémovy
dohled a spravu ZTM z prostfedi servisni organizace v ramci zavedenych dohledovych nastroja.
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PS 90-22-03 PRELOZKY A UPRAVY STAVAJICIHO DK

Rekonstrukce Zeleznicni trati zst. KarlStejn — zst. Beroun feSi Upravu Zeleznicni traté s navaznosti
na upravu ulozeni dalkového kabelu Praha U2 — Beroun. Dotéeny dalkovy kabel musi byt b&hem
stavby v provozu, po dokonceni stavby bude veskery provoz tohoto kabelu pfeveden na DOK a TK.

Uvedeny kabel je ulozen &astené ve spoleCnych a ¢astecné v samostatnych kabelovych trasach.
Pfed zahajenim terénnich uprav kolejisté je tfeba proveést pfesné zamérfeni trasy kabelu a provedeni
sond k zajisténi hloubky a zpusobu ulozeni kabell. V misté kfizeni a soubéhu DK s kolejemi, kde
dojde k terénnim Upravam, bude proveden Uprava ulozeni DK. V misté kfizeni DK s upravovanou
Zeleznicni trati bude DK zahlouben tak, aby bylo po provedenych upravach kolejist€ minimalni kryti
DK 1,5 m od plané Zelezni¢niho svrsku.

ODBOCKA LOM

Z divodu slozitych stavebnich postupl je v ramci zabezpecovaciho zafizeni navrzena odbocka
Lom. V této odboéce bude provedeno sdélovaci zafizeni, které bude projektovano jako ¢ast uprav
dalkového kabelu. Pro pfipojeni vyhybny bude proveden novy vypich ze stavajiciho dalkového kabelu
Praha U2 — Beroun a provizornim kabelem TCEPKPFLEZE 5XNO,8, ktery bude ukonéen v malém
telefonnim zapojovaci (MTZ). Zapojova¢ bude napajen ze silového rozvadéCe v provizorni burice.
Okruhy budou pfipojeny do zapojovace prfes sdélovaci transformatory. U navéstidel budou osazeny
venkovni telefonni objekty VTO 6. Po ukonéeni provozu vyhybky budou vesSkera zafizeni
demontovana. Vypich z DK bude zruSen a odbo&na spojka na DK bude nahrazena spojkou rovnou
OTR 480.

PS 90-22-04 UPRAVA ZOK CD TELEMATIKA

V Useku trati Karltejn — Beroun je v sougasné dobé v provozu zavésny opticky kabel ZOK fy CD-
Telematika a.s. Praha Smichov — Plzen, 36 viaken. Pfi vystavbé bude kabel provizorné prevésovan,
aby byl zachovan jeho provoz. Finalné bude zavésny kabel nahrazen kabelem zemnim, ulozenym ve
spole¢né ryze.

Investor bude na své naklady finacovat uloZzeni DOK v podzemni kabelové trase o stejném poctu
vldken, tedy 36. CD-T pozaduje 72 vlaken, investor bude hradit pouze naklady odpovidajici éastce,
kterou by vynaloZil na instalaci 36 viaknového kabelu, zbytek &astky bude hradit CD-T

Opticky rozvadé¢ (ODF) bude kompatibilni se stavajicimi rozvadéci VNT Corning pro 12 moduld s
12 konektory E2000/APC, celkem pro 144 viaken. Stavba doda chassis s moduly pro zakonéeni 36
vlaken, CD-T doda zbyvajici po&et modul.

Na rozhrani staveb smér Beroun (km 37,521) bude nachystana od navazujici stavby u paty
stozaru oranzova HDPE trubka s hnédym pruhem. Opticky kabel bude zafouknut az do optického
rozvadéce v zst. Beroun.

VNITRNI SDELOVACI ZARIZENI

PS 13-22-11 OBDB. LOM, SDELOVACI ZARIZENI

V novém technologickém objektu odbocky Lom se pro ucely telefonniho spojeni udrzujiciho
pracovnika navrhuje instalace IP telefonu. Dle vyjadfeni CDT je mozné instalovat IP telefon ktery
bude registrovan na cluster CUCM. Typ pouZitého IP telefonu musi byt podporovan stavajici verzi
11.5 clusteru CUCM. Strukturovana kabelaz bude kategorie 5e. Na fasadé technologického domku
bude instalovana IP kamera, snimajici prostor vstupu do domku.

PS 13-22-12 Obs. Lom, EZS

Z duvodu pozadavku na systém EZS s detekci poZaru je navrzen systému LDP (Lokalni detekce
pozaru) ve smyslu CSN 730875. Vyhodnocovaci jednotkou systému bude Ustfedna EZS. Napajeni
Ustfedny bude kabelem funkénim pFi pozaru (P30). Ustfedna bude umisténa v mistnosti pro
sdélovaci zafizeni v pozarné odolné skfini ktera tvofi samostatny pozarni usek (EI/EW/P30) a bude
zalohovana vnitini baterii. Ustfedna bude ovladat poZarni sirénu a pienosovy GSM telefonni
komunikator, ktery bude pfenasSet poplach na zvolena telefonni Cisla. Systém bude mit dale
zabezpeCovaci Cast, bude schvaleny do stupné zabezpeceni €. 2, rozsah zabezpec€eni bude
odpovidat pozadavkim na tento stupen. Vstupni dvefe budu osazeny magnetickym kontaktem,
vnitfni prostor bude stfeZzen pohybovym detektorem. EZS bude napojeno do systému DDTS.
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INFORMACNI ZARIZENi (ROZHLAS PRO CESTUJICI, INFORMACNI A KAMEROVY
SYSTEM)

PS 12-22-21 ZASTAVKA SRBSKO, ROZHLASOVE ZARIZENI

Do zastavky Srbsko je navrzeno rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Rozhlasové
zafizeni bude pfipojeno na datovy switch. Rozhlasové zafizeni v zastavce bude ovladano z pfilehlych
zst. stejnym zpusobem jako ve stanici. Zafizeni v zastavce je navrzeno umistit do klimatizované
skfiné na nastupisti. V zastavce se navrhuje na kazdém nastupidti dva malé tlakové reproduktory
umisténé na osvétlovacich stozarech s pfibliznou rozteci cca 60 m. Pouzité reproduktory budou napf.
typu ART 4508.

Ovladani bude mozné dvéma zpusoby a to bud ovladani z TZ pro zivé hlaSeni anebo automaticky
ze zafizeni IS (z mikro PC ve spole¢né skfini).

V pfipadé, ze pfilehlé stanice k zastavce budou bezobsluzné, bude hlaSeni do stanice a pfilehlych
zastavek realizovano z PC hlasového a vizualniho systému pres datovou sit LAN. HIaSeni bude fidit
hlasovy a informacni server. Bude provedena Uprava nastaveni informacniho server v Berouné.

PS 12-22-22 INFORMACNI ZARIZENI

V zastavce Srbsko budou na kazdém nastupisti umistény jednoduché oboustranné nastupistni
tabule s moznosti béZiciho textu. Na jedné strané tabule budou umistény hodiny. Informacni tabule
bude ovladat mikropoéitat (MPC) umistény ve venkovni skfini. Povely bude MPC dostavat ze Zst.
Beroun a pozdéji ze server CDP. Bude provedena Uprava nastaveni fidiciho systému v Berouné.

Nastupistni tabule budou uchyceny na samostatné konstrukci a budou opatfeny pfistieSkem.
Panely budou v provedeni LCD s podsvicenim.

PS 12-22-23 KAMEROVY SYSTEM

Na kazdém nastupisti budou umistény dvé kamery smérované proti sobé pro vzajemnou kontrolu.
Pfipojeni kamer bude optickymi kabely. IP kamery budou pfipojeny na datovy switch umistény ve
venkovni skfini spoleéné s rozhlasovym zafizenim a informacnim zafizenim. UloZi§té bude v Zst.
Beroun a ovladani z klientského pracovisté. Bude provedena doplfiujici konfigurace klientského
pracovisté a ulozisté, pfipadné bude provedena uprava na CDP.

DDTS ZDC

PS 12-22-41 ZAST. SRBSKO - DDTS ZDC

Zastavka Srbsko bude dalkové ovladana z Zst. Beroun a vyhledové z CDP Praha. Technologie
0OSV, KAMS, ISC a ROZ budou integrovany na stavajici integrani koncentrator v zst. Beroun, data
budou pfenasena na integra¢ni server na CDP Praha. Budou doplnény SW vybranych klientskych
pracovist' a bude dodano nové mobilni klientské pracovité systému DDTS ZDC na SEE OE Beroun.

PS 13-22-41 OpB. Lom, DDTS ZDC

Nové zfizena odbocka Lom bude dalkové oviadana z Zst. Beroun a vyhledové z CDP Praha.
Technologie EZS, EOV a EE budou integrovany na stavajici integracni koncentrator v Zst. Beroun,
data budou pfenasena na integracni server na CDP Praha.

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VCETNE DRT
DRT ZDC
PS 13-26-01 Obs. Lom, DRT

V nové technologické budové odb. Lom bude realizovan systém kontroly a Fizeni (SKR)
umoZziujici ustfedni ovladani usekovych odpojovacu TV, archivaci a vyhodnocovani technologickych
déju jednotlivych silnoproudych zafizeni rozvodny VN a NN s moznosti Ustfedniho dohledu a
ovladani z ED SZDC Praha Krenovka.
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TECHNOLOGIE TRANSFORMACNICH STANIC VN/NN

PS 13-24-01 ObDB. LOM, TRAFOSTANICE 22/0,4 KV

Tento provozni soubor feSi navrh technologické &asti VN nové trafostanice pro napajeni
elektrickych zafizeni v novém technologickém objektu u odbocky Lom v km 34,237. Rozsah feSené
Casti zahrnuje transformatory 22/0,4 kV, dale spinaci zafizeni vysokého napéti, dekompenzacni
tlumivku, skfifi obchodniho méfeni, skfin RAMEZ, spojovaci vedeni a fidici a pomocné obvody a
uzemneéni. Trafostanice je napajena ze soustavy vysokého napéti 22 kV pfivedeného do trafostanice
pomoci nové vybudovaného vedeni 22 kV SZDC, které je FeSeno v samostatné navazujici ¢asti
dokumentace (E.3.1.5 - SO 90-35-05 KarlStejn-Beroun, kabelovy rozvod 22 kV). Trafostanice je
umisténa v novém technologickém objektu, jehoz stavebni Cast je feSena v samostatné navazuijici
Casti dokumentace (E.2.1.1 — SO 13-34-03 Odbocka Lom, technologicky objekt). Hlavni rozvadécée
nizkého napéti a rozvody NN jsou feSeny v samostatné navazuijici ¢asti dokumentace (E.3.3.6 - SO
13-36-02 Odbocka Lom, rozvody nn). Napajeni feSené trafostanice je navrzeno z vefejné sité 22 kV z
distribuéni soustavy CEZ Distribuce pomoci nové kabelové pfipojky 22 kV, ktera je FeSena v
samostatném stavebnim objektu pfedmétné stavby. DalSi zpUsob napajeni feSené trafostanice je
navrzen z budouciho magistralniho rozvodu 22 kV SZDC mezi napajecimi body TNS Karlstejn a PTM
Beroun. V prvni etapé pfed zprovoznénim magistralniho rozvodu bude trafostanice napajena z
vefejné sité 22 kV CEZ Distribuce. Po zprovoznéni magistrainiho rozvodu bude trafostanice primarné
napajena z magistralniho rozvodu a pfivod z vefejné sit¢ CEZ Distribuce zGstane jako zaloha. Dle
poZadavku objednatele je navrZzena jedna dekompenzaéni tlumivka a to pouze pro dekompenzaci
pFivodniho kabelu 22 kV ze sméru PTM Beroun.

INZENYRSKE OBJEKTY

ZELEZNICNI STAVBY
Kolejové Upravy se tykaji mezistani¢niho useku Karlstejn — Beroun od km 30,621 - nové staniceni

(30,659 — stavajici staniCeni) az do km 37,565 (37,602 stavajici staniceni). Upravy byly provadény
dle Zasad modernizace a optimalizace vybrané zeleznicni sité Ceské republiky.
KARLSTEJN — BEROUN, ZELEZNICNi SVRSEK
S0 12-33-02 KARLSTEJIN-ODB. LOM, ZELEZNICNi SVRSEK
SO 13-33-02 ODBOCKA LOM, ZELEZNICNi SVRSEK
SO 14-33-02 ODB. LOM-BEROUN, ZELEZNICNi SVRSEK
SMEROVE RESENI
Smeérove feseni koleji vychazi z poZzadavkd zadavacich podminek na zvySeni stavajici tratove
rychlosti az na 145 km/h. Useky dle navrhové rychlosti jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tab. Navrhové rychlosti mezistani¢niho useku Karltejn - Beroun

rozsah staniceni délka Useku | V =Vio | V= Viso Viso Vi

km km m km/h km/h km/h km/h
30,621 32,539 1918 120 125 130 145
32,539 33,015 476 100 105 105 130
33,015 34,951 1936 100 105 110 130
34,951 35,155 204 100 105 110 115
35,155 35,680 525 90 95 95 115
35,680 36,846 1166 95 100 100 115
36,846 37,565 719 90 95 95 110

Hlavni koleje jsou v tratovém useku navrzeny v osové vzdalenosti 4,00 m. Pfechod mezi stanicni
osovou vzdalenosti koleji (4,75 m) a tratovou osovou vzdalenosti (4,00 m) je pomoci obloukd bez
pfevySeni, popfipadé v pfechodnici pfilehlého oblouku. Minimalni polomér v oblouku je R=366 m a
maximalni pfevyseni je D=160 mm.
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V mezistaniénim Useku se v km 33,248 — 33,448 nachazi zastavka Srbsko.

Na zakladé pozadavku dopravni technologie je navrzena Odbocka Lom v km 34,031 — 34,234.
Odbocka je tvofena dvéma jednoduchymi spojkami z vyhybek tvaru J60 1:12-500-1. Vyhybky jsou
navrzeny z nového materialu. Osova vzdalenost v misté odbocky je navrzena 4,75 m. Navrhové
parametry vyhovuiji pro rychlost V=60 km/h.

VYSKOVE RESENI
Vyskové feSeni je podminéno dodrzenim minimalnich vysek nivelety koleji vzhledem k mostnim

objektdm a minimalnich poZadovanych délek jednotnych sklonl. Koleje jsou vedeny ve stejné
vyskové urovni, maximalni sklon nivelety koleji je 2,155 %o.

STANICENI

StaniCeni bude v dalSim stupni projektu (DSP) staniceno v navaznosti na pfipravované stavby
v useku CernosSice — Karlstejn.

V této fazi dokumentace plati plvodni stanovisko: Na zakladé stanoviska komise ke stani¢eni
useku Karlstejn — Kraliv Dvir vydaného dne 24.1.2012 bylo staniCeni useku zménéno. StaniCeni
navazuje zpétné na SO 13-33-02 Beroun osobni nadrazi v km 37,564.625. Poc¢atek Uprav koleje pak
vychazi v novém stani¢eni do km 30,604.

KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU
Zelezniéni svrSek je navrzen tvaru kolejnice 60E2 na betonovych praZcich s pruznym

bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,u“, bezstykova kolej. Kolejové loze je navrzeno
v rozmérech dle pfedpisu CD S3/2, kapitola 1l. OdtéZené Stérkové loZe bude recyklovano, vzhledem
k technologii vystavby (AHM) bude cast pouzita do podkladnich vrstev, ¢ast bude uloZzena do

odpadu. Vyzisk kolejového rostu bude z ¢asti regenerovan pro dalSi pouZiti.
SO 12-33-01 KARLSTEJIN-ODB.LOM, ZELEZNICNi SPODEK
SO 13-33-01 ODBOCKA LOM, ZELEZNICNi SPODEK

SO 14-33-01 ODB. LOM-BEROUN, ZELEZNICNi SPODEK

KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

Na zakladé vysledkd geotechnického prizkumu byl vypracovan navrh sanace koleji v€etné jejich
odvodnéni. Konstrukce prazcového podlozi byla navrzena podle ustanoveni piedpisu SZDC S4.
Navrzeny jsou konstrukce typu 2 (mineralni smés bez vyztuzeni) a typu 3 (mineralni smés s
geotextilii a geomf¥izi, popf. Stérkodrt' s geotextilii a geomfizi). V oblasti pfechodu na umélé stavby a u
Zeleznignich prejezd(i jsou navrzeny ve smyslu &l. 106 piedpisu SZDC S4 zesilené konstrukéni vrstvy
télesa zelezni¢niho spodku.

TELESO ZELEZNICNIHO SPODKU, ODVODNEN]

S ohledem na navrhovanou technologii (AHM) navrzena zemni plan a plan zel. spodku ve sklonu
5 %, vzdy smérem od osy os dvoukolejné trati.

Skalni svahy v tésné blizkosti koleje (pfevazné na levé strané trati) do znaéné miry omezuji
moznosti prostorového uspofadani — pro feSeni odvodnéni navrzeny v pfevazné mife trativody.
Vzhledem k rozsahu trativodnich vedeni jsou trativody odvodriovany do kfizujicich propustkil nebo
pFicnym svodnym potrubim pod koleji na pravostranny svah s ohledem na mistni podminky a sklon
koleje. Trativody jsou v maximalni mozné mife navrhovany ve sklonu min. 5 %o, primér 200 mm,
minimalni sklon trativodu je pak 3 %.. Jejich niveleta je stanovena tak, aby byly ochranény pred
promrzanim. V ostatnich mistech budou vyuZity otevifené zpevnéné pfikopy TZZ3 nebo pfikopové
zidky UCB.

Pro rozSifeni stezek télesa Zel. spodku jsou pouzity opérné zdi U3, gabionové zidky a prazcové
rovnaniny z vyziskanych prazcu.

K rozsahlejSimu rozSifeni drazniho télesa dochazi v Odb. Lom. V tomto Useku je navrzen novy
pFisyp ke stavajicimu nasypu v Useku km 33,900 — 34,145. Po sejmuti ornice z rozSifovaného svahu
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bude na zakladovou sparu pfisypu poloZena separacni geotextilie a na ni bude zfizena konsolida¢ni
vrstva ze Stérkodrti fr. 32/63 tl. 0,50 m doplnéna vyztuznou geomfizi ve dvou vrstvach. Po zfizeni
svahovych stupfl ve stavajicim nasypu bude pfisyp zfizen z nakupovanych vhodnych
nenamrzavych zemin. V celém useku je svah noveého pfisypu navrzen ve sklonu 1:1,5. Novy pfisyp je
zaroven opevnén dlazbou do vysky maximalni vodni hladiny (h100) s bezpeénostnim nadvySenim
(c=1,0m).

V mistech s nedostatkem bocniho prostoru (skalni svahy) je navrzeno zapusténé kolejové loze. V
trati je vyuzit volny schiidny a manipulacni prostor 2500 mm.

ZEMNi PRACE

Zemni prace v ramci zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni zeminy ze
stavenisté na skladku. Do zemnich vykopovych praci je zahrnuto i hloubeni trativodnich ryh, Sachet.
Zemina vytéZena pfi sanaénich pracich a pfi zfizovani odvodnéni bude odvezena na skladky s
pfedpokladanou rozvoznou vzdalenosti do 15 km.

KRASOVE JEVY

Na z&kladé odborného posudku Ceské geologické sluzby ,Odborné vyjadieni Ceské geologické
sluzby ve véci vyskytu jeskyni v okoli Zelezni¢ni trati v useku Karl$tejn — Beroun (Stfedocesky kraj)*,
CGS, RNDr. Karel Zak, CSc., Praha 5/2004 plyne, Ze na péti mistech zasahuji podzemni krasové
dutiny pod drazni téleso.

V této fazi pfipravné dokumentace predpokladame, ze ve vSech péti pfipadech podzemni dutiny
prokazatelné existuji a zasahuji pod kolejisté. Konstrukce praZzcového podlozi se zde bude stavat ze
Zelezobetonového nosniku min. tl. 500 mm, oboustranné vyztuzeného, Sitky 4,5 m. Projekt
nepfedpoklada vyskyt dutin pod Stérkovym lozem a vySkové umisténi nosnik(l se prfedpoklada
v Urovni vétsi jak 1,2 m od nivelety koleje. Toto usporadani bude shodné v koleji €.1 a 2 v délce 15 m.

V celém useku Zelezni¢ni trati, ve kterém se nachazeji krasovéjici vapence, se mohou vyskytovat i
dalSi, dnes neznamé jeskynni dutiny, které mohou mit vliv na stavbu. Vyskyt volnych dutin
bezprostiedné pod Stérkovym loZzem Zelezni€ni trati vSak neni pfili§ pravdépodobné, protoZze volné
dutiny byly nejspiSe zasypany jiz pfi stavbé Zelezni¢niho pfisypu.

Stavajici kanalizace, gravitaéni a tlakova, vkm 30,625 (zaatek stavebniho useku) az km cca
30,640 prochazi kolmo pod trati a vede s ni v soubéhu k Cerpaci stanici umisténé vpravo od zel. trati.
V dal8im stupni projektové dokumentace bude provéfena hloubka uloZeni kanalizacnich potrubi a
navrzena ochrana kanalizace a pfilehlé Cerpaci stanice.

SO 90-33-04 KARLSTEJN, BEROUN, VYSTROJ TRATI

Vystrojeni trati zahrnuje navésti, respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecCovaciho zafizeni. Soucasti objektu je i odstranéni stavajici vystroje.
Stani¢niky parametry, zpdsob instalace, prostorové umisténi staniénikd upravuje pitedpis SZDC (CD)
M21 Predpis pro staniCeni zelezni¢nich trati. Technické parametry téchto stani¢niki a zpusob
osazeni jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky CD a upraveny pfedpisem SZDC (CD)
M21. Ostatni prvky vystrojeni trati jsou navrzeny dle predpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis.

NASTUPISTE

SO 12-31-01 ZAST. SRBSKO, NASTUPISTE

Obsahem tohoto objektu je FeSeni novych nastupist na Zelezni¢ni zastavce Srbsko. Poloha
vstficné umisténych nastupist’ pfiblizné odpovida stavajicim nastupistim. Délka obou nastupist’ bude
200 m, Sifka po celé délce 3,0 m s lokalnimi zdZenimi, vyska 550 mm nad TK. Na nastupistich budou
pfiblizné uprostfed jejich délky umistény nové pristfeSky pro cestujici. Stavajici nastupisté budou
demolovana véetné ocelovych pfistfesku pro cestujici a zdénych ekaren.

Konstrukce nastupist je navrzena typu SUDOP s deskami KS 230 s reliéfem podle vzorovych
listd CD. Tyto desky maji délku 2,3 m, zbyly 0,7 m nastupisté se vydlazdi dlazbou. PFi¢ny sklon
nastupisté je navrzen ve sklonu 2 %. Podélny sklon nastupisté je 0,083 %.

Nastupisté jsou odvodnéna pficnymi sklony smérem ke svahim do okolniho terénu s vyuZitim
vsakovani.
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Z dlavodud zvySeni urovni novych nastupist bude vybudovana opérna zed u soukromého pozemku
kat. €. 311/2 v misté stavajiciho objektu (dilna). Opérna zed bude délky 30 m a vysky cca 2,2 m.
Horni hrana opérné zdi bude 115 mm nad urovni nastupisté. Do opérné zdi bude seshora po celé jeji
délce kotvené ocelové zabradli. Mezi nastupistém a opérnou zdi bude po celé délce osazen
odvodriovaci Zlab.

ZELEZNICNi PREJEZDY

SO 12-32-01ZELEZNICNi PREJEZD V KM 33,041

Ve stavajicim stavu se jedna o dvoukolejny Sikmy pFejezd Sife 7,1m, v km 33,041 lezici na silnici
. tfidy Tetin — Srbsko. Konstrukce pryzového prejezdu lezi ve smérovém oblouku v prevySeni.
Pfejezd je zabezpelen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se zavorami.

V novem stavu kfizi Uroviovy prejezd optimalizovanou dvoukolejnou trat' v oblouku o poloméru
R1=492 m resp. R2=488 m s pfevySenim D=146mm. Sitka pfevadéné komunikace 6,0m. Zelezni¢ni
prejezd se nachazi v zastavéném Uzemi s astym pohybem péSich. Z tohoto divodu je na prejezdu
betonovych prazcich a v zavémych zidkach. Sife konstrukce piejezdu je dana Sitkou modulu
betonového panelu a €inni 16 x 0,60 m = 9,60m, Uhel kfizeni 64°.

Z duvodu zamezeni vtékani srazkoveé vody do prejezdu je na prejezdu u koleje €.1 ve vzdalenosti
2,5m od osy koleje ¢.1 osazen pficny odvodriovaci Zlab Sifky 250 mm s vpusti, ktery je dale svedeny
plastovym potrubim DN 200 k propustku v ev. km 33,027.

Na pfejezdu bude zfizeno vodorovné dopravni znaceni. Stavajici svislé dopravni znaceni bude
zachovano.

MOSTY, PROPUSTKY, OPERNE ZDI

V feSeném useku jsou tfi Zzelezniéni mosty, devatenact Zelezni¢nich propustku. Dale je do stavby
tohoto Useku zahrnuta prestavba jednoho silniéniho mostu a vystavba opérnych zdi v ramci odboc¢ky
Lom.

Prostorové usporadani na mostnich objektech je navrzeno s ohledem na navrhové rychlosti trati.
Na vSech objektech je dodrzena nutna sitka i vyska obrysu nutneého kolejoveho loze vC. rezerv dle
CSN 73 6201.

Pro pfestavované propustky, kde byl zménén prutoény profil, byl zpracovan hydrotechnicky
vypocCet (dale jen HV), ktery urcil svétlost nového otvoru. U mostl a propustkl, kde byla zachovana
nosna konstrukce a neménit se pritocny profil, nebyl hydrotechnicky vypocet zpracovavan.

ZATIZENi UMELYCH STAVEB

Tratovy Usek TU 0202 Praha - Plzef je fazen do 1. tfidy trati dle CSN EN 1991-2 ed.2. Model
zatizeni bude uvaZovan LM71 s narodnim klasifikaénim souginitelem zatizeni a=1,21 (dle CSN EN
1991-2 ed.2, Cast 2). Dynamicky soucinitel bude pouzit die CSN EN 1991-2 ed.2: Eurokdd 1,
Zatizeni konstrukci, €ast 2 - Zatizeni mosti dopravou. Pro posuzovani spojitych konstrukci se dale
pouzije model zatizeni SW/0, reprezentujici Ucinek svislého zatizeni normalni Zelezni¢ni dopravou.

Vysledkem statického vypoctu novych i stavajicich konstrukci je stanoveni zatizitelnosti ZLM71
vztazena k zatézovacimu schématu LM71 podle Metodickeho pokynu pro ur€ovani zatizitelnosti
ZelezniCnich mostd (09/2015 SZDC, s.0.).

U stavajicich konstrukci, kde vysla Zuic < nez 1,0, byla posouzena prechodnost ZLM71 podle
Metodického pokynu pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostt (09/2015 SZDC, s.0.).

Dale je konstatovano, zda uréena prechodnost vyhovuje min tfidé zatizeni C2/tratova rychlost,
D4/tratova rychlost, D2/tratova rychlost resp. nejvyssi tratova rychlost.

Po dobu vystavby objektu bude na pfilehlych kolejich zajisténa pfechodnost C2. Rychlost bude
omezena na 50 km/hod.

U novych trubnich propustkd, kde dle MVL 649 neni staticky vypoCet nosné konstrukce
dokladovan, je ur¢ena hodnota dynamického soucinitele pro moznost vyhodnoceni nafizeni Komise
(EU) €. 1299/2014, bod 4.2.7.1.1. Dale je v souladu s MVL 649 doloZena zatizitelnost zalozZeni.
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ZELEZNICNi MOSTY

SO 12-38-01MosT Vv Km 32,801

Pfedmétem tohoto objektu je projekt drobné sanace zelezni¢niho mostu v ev. km 32,801 (novy km
32,761.259) Most byl dokonéen jako novostavba v roce 2006 jako kompletni nahrada za pavodni
nevyhovuijici ocelovy most. Jedna se o zelezobetonovou ramovou konstrukci s kolmymi kFidly z
gabiond. Na mosté bude provedena drobna reprofilace a sanace ramové konstrukce a fims, nové
ZKPP v délkach 7 + 5 m na obou stranach, novy Zelezni¢ni spodek, svrSek a procisténi koryta. Most
pfekracuje regulovanou vodote€. Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 12-38-02 - MosT v kKM 33,500

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby zelezni€niho mostu v ev. km 33,500
(novy km 33,455.589). Most prekracuje komunikaci pro pé&si. Stavajici nevyhovujici nosna konstrukce
bude nahrazena novou ZB deskou. Profil mostu byl navrzen s ohledem na prostorové uspofadani
komunikace pro péSi s moznosti strojniho Cisténi. Nosnou konstrukci tvofi zelezobetonova deska o
jednom poli z betonu C 30/37. ZaloZzeni mostu je stavajici, plosné. Délka pfemosténi mostniho otvoru
je 3,00 m, svétla vySka mostu je 2,70 m a celkova Sitka mostu je 12,60 m. KFfidla mostu jsou
rovnobézna. Na mosté bude provedeno ZKPP v délkach 7 + 5 m na obou stranach. Stavba bude
probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Most bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v
dané koleji.

SO 14-38-03 - MosTU VvV KM 36,114

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pFestavby Zeleznitniho mostu v ev. km 36,114
(novy km 36,066.610). Most prekracuje polni cestu a ob&asnou vodote€. Stavajici nevyhovujici nosna
konstrukce bude nahrazena novym ZB ramem. Profil mostu byl navrzen s ohledem na prostorové
uspofadani polni cesty. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu C 30/37.
ZaloZeni mostu je navrzeno plosné. Délka premosténi mostniho otvoru je 3,75 m, svétla vyska mostu
je 4,20m a celkova Sitka mostu je 23,87 m. Kfidla mostu jsou kolma a Sikma. Na mosté bude
provedeno ZKPP v délkach 7 + 5 m na obou stranach. Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy
vyluk na trati. Most bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

ZELEZNICNi PROPUSTKY

SO 12-38-11 PROPUSTEK V KM 31,072

Pfedmétem SO je prfestavba stavajiciho Zelezniéniho propustku v km 31,072
(novy km 31,034.445). Propustek pfevadi vodu z draznich trativodu a pfilehlych skal na levé strané
trati pod nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Pfestavba spociva v kompletni demolici
nevyhovuijici stavajici kamenné klenbové konstrukce a vystavb& nového zb ramu. Nova konstrukce je
v mirné posunuté pozici. Novy propustek je navrzen jako kolmy monoliticky Zelezobetonovy uzavieny
ram s rovnobéznymi a Sikmymi kfidly. Svétlost propustku je 1,95 m a volna vySka pod mostem
(propustkem) je 1,7 m. Zalozeni propustku je ploSné. Na propustku je navrzeno oteviené Stérkové
loZe s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabl. Nad propustkem bude provedeno ZKPP. Stavba bude
probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 12-38-12 PROPUSTEK vV KM 31,633

Pfedmétem SO je prestavba stavajiciho Zelezniéniho propustku v km 31,633
(novy km 31,595.500). Propustek pfevadi vodu z draznich trativodd a pfilehlych skal na levé strané
trati pod nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Pfestavba spociva v kompletni demolici
nevyhovuijici stavajici kamenné klenbové konstrukce a vystavbé noveho zb ramu. Nova konstrukce je
v mirné posunuté pozici. Novy propustek je navrzen jako kolmy monoliticky Zzelezobetonovy uzavieny
ram s rovnobéznymi a Sikmymi kfidly. Svétlost propustku je 1,95 m a volna vySka pod mostem
(propustkem) je 1,53 m. Zalozeni propustku je ploSné. Na propustku je navrzeno oteviené Stérkové
loZe s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabu. Nad propustkem bude provedeno ZKPP. Stavba bude
probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 12-38-13 PROPUSTEK V KM 31,934
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Pfedmétem SO je prestavba stavajiciho Zelezniéniho propustku v km 31,934
(novy km 31,894.462). Propustek prevadi vodu z draznich trativodu a pfilehlych skal na levé strané
trati pod nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Pfestavba spociva v kompletni demolici
nevyhovuijici stavajici kamenné klenbové konstrukce a vystavbé noveho zb ramu. Nova konstrukce je
v mirné posunuté pozici. Novy propustek je navrzen jako kolmy, monoliticky Zzelezobetonovy
uzavieny s ram Sikmymi a kolmymi kFidly. Svétlost propustku je 1,95 m a volna vySka pod mostem
(propustkem) je 1,53 m. ZaloZeni propustku je plosné. Na propustku je navrzeno oteviené Stérkové
loZe s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabl. Nad propustkem bude provedeno ZKPP. Stavba bude
probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 12-38-14 PROPUSTEK V KM 32,255

Pfedmétem SO je prestavba stavajiciho Zelezniéniho propustku v km 32,255
(novy km 32,218.855). Propustek pfevadi vodu z draznich trativodd a pfilehlych skal na levé strané
trati pod nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Pfestavba spociva v kompletni demolici
nevyhovuijici stavajici kamenné klenbové konstrukce a vystavbé noveho zb ramu. Nova konstrukce je
vmirné posunuté pozici. Novy propustek je navrzen jako kolmy, monoliticky Zelezobetonovy
uzavieny ram rovnobé&znymi kfidly a Sikmymi. Svétlost propustku je 1,95 m a volna vySka pod
mostem (propustkem) je 1,96 m. Zalozeni propustku je plosné. Na propustku je navrzeno oteviené
Stérkove loze s dostatkem mista pro umisténi TK Zlabld. Nad propustkem bude provedeno ZKPP.
Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 12-38-15 PROPUSTEK V KM 32,458

Pfredmétem tohoto objektu je projekt prestavby zelezni€niho propustku v ev. km 32,458 (novy km
32,420.019). Stavajici konstrukce je tvofen ze dvou Casti oddélenych od sebe svislou pracovni
sparou, spodni stavba je z kamenného zdiva z lomového kamene, klenba je z kamenného zdiva
fadkového hrubého. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek
bude tvoren &trnacti prefabrikovanymi troubami. na vytokové strané bude pouzit zkoseny prefabrikat,
na vtokové koncovy. Na vtokové strané je navrzeno svislé Zelezobetonové Celo s fimsou opatfenou
ocelovym uhelnikovym zabradlim. Skalni stény prostoru vioku budou cca do vySky fimsy propustku
zajistény kotvenymi sitémi opatfenymi stfikanym betonem. Na propustku bude provedeno oteviené
Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabu. Stavajici propustek bude dle potreby
ubouran. ZKPP nebude provadéno. Propustek pfevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil
propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypoc&et. Stavba bude probihat v navaznosti na
etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 12-38-16 PROPUSTEK V KM 32,027

Pfedmétem tohoto objektu je projekt drobné sanace propustku v ev. km 33,027 (novy km
32,990.056) Propustek byl dokonéen jako novostavba v roce 2006 jako kompletni nahrada za
puvodni nevyhovujici konstrukci. Jedna se o Zelezobetonovy uzavieny ram. Na propustku bude
provedena drobna reprofilace a sanace ramoveé konstrukce a fims, novy Zelezni¢ni spodek a svriek,
procisténi koryta a nové ZKPP v délce 7 + 5 m na prazské strané, na plzeriské strané je délka ZKPP
omezena polohou stavajiciho uroviiového prejezdu. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy
vyluk na trati.

SO 13-38-11 PROPUSTEK V KM 33,835

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 33,835
(novy km 33,801.166). Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou. Stavajici nevyhovujici
nosna konstrukce bude nahrazena novym ZB rdmem. Profil propustku byl navrzen s ohledem na
hydrotechnicky vypoc&et. Propustek pfevadi vodu z levé strany trati na pravou. Nosnou konstrukci
tvofi zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu C 30/37. ZalozZeni propustku je navrzeno plosné.
Délka pfemosténi mostniho otvoru je 1,9 m, svétla vySka propustku je 2,35 m a celkova Sifka
propustku je 18,07 m. Kfidla propustku jsou rovnobé&zna a Sikma. Na propustku bude provedeno
CasteCné oteviené Stérkové loZze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabu. Na propustku bude
provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude
provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.
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S0 13-38-12 PROPUSTEK V KM 34,010

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby zelezni€niho propustku v ev. km 34,040 (novy km
33,974.481). Konstrukce stavajiciho propustku je tvofena kamennou klenbou z hrubého fadkového
zdiva, spodni stavba je z lomového kamene. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami
DN 1000. Novy propustek bude tvofen Sestnacti troubami, z E¢ehoZ oba koncové prefabrikaty jsou
zkosené. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK
Zlabl. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno.
Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl navrZzen s ohledem na
hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude
provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 13-38-13 PROPUSTEK V KM 34,298

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni€niho propustku v ev. km 34,298 (novy km
34,263.369). Stavajic propustek je tvofen kamennou klenbou, ktera je v nevyhovujicim stavebné
technickém stavu. Propustek bude nahrazen zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek
bude tvofen 14ti troubami na vytokové strané zakonCenym zkosenym prefabrikatem, na vtokové
strané spadidtovou Sachtou do které jsou zaustény drazni trativody a dopojena kanalizace DN 500 z
pfilehlého aredlu lomu. Stavajici propustek bude ubouran po uroven paty klenby. ZKPP nebude na
tomto objektu provadéno. Propustek pfevadi vodu z levé strany drahy pod nasypovym télesem do
pfilehlého koryta Berounky. Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet.
Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach
vzdy pfi vyluce v dané koleji. Uvedené stavebni Cinnosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich
poradach konanych k tomuto objektu.

SO 14-38-11 PROPUSTEK V KM 34,565

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni€niho propustku v ev. km 34,565 (novy km
34,530.079). Stavajici deskovy propustek je tvofen nosnou konstrukci z kamennych desek a opérami
z kamenného zdiva. Zakladova spara je stupnovita. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi
troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen 13ti troubami na vytokové strané zakonCenym
zkosenym prefabrikatem, na vtokové strané spadistovou Sachtou do které jsou zaustény drazni
trativody a voda volné stékajici z pfilehlych skal. Stavajici propustek bude ubouran na uUrover
zakladové spary nového propustku. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi
vodu z draznich trativodu a pfilehlych skal na levé strané trati pod nasypovym télesem do pfilehlého
koryta Berounky. Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude
probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce
v dané koleji. Uvedené stavebni Cinnosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach
konanych k tomuto objektu.

SO 14-38-12 PROPUSTEK V KM 34,747

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby zelezni€niho propustku v ev. km 34,747 (novy km
34,702.226). Propustek prevadi vodu z draznich trativodl a pfilehlych skal na levé strané trati pod
nasypovym télesem do pfilehlého koryta Berounky. Stavajici nevyhovujici nosna konstrukce bude
nahrazena novym ZB ramem. Profil propustku byl navrZzen s ohledem na hydrotechnicky vypodet.
Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu C 30/37. Zalozeni propustku je
navrzeno plosné. Délka premosténi mostniho otvoru je 1,250 m, svétla vyska propustku je 2,52 m a
celkova Sitka propustku je 26,67 m. Kfidla propustku jsou kolma. Na propustku bude provedeno
oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabl. ZKPP nebude na tomto objektu
provadéno. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Uvedené stavebni Cinnosti
jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach konanych k tomuto objektu.

SO 14-38-13 PROPUSTEK V KM 35,225

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zeleznic¢niho propustku v ev. km 35,225 (novy km
35,188.847). Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami pod koleji €. 1 z roku 1907 a
pod koleji €. 2 z roku 1862. Opéry jsou kamenné. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi
troubami DN 1000. Novy propustek bude tvoren jedenacti troubami na obou stranach ukonCenych
zkosenymi prefabrikaty. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkoveé loze s dostatkem mista na

Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo) Identifika¢ni Cislo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 11A‘ 7171 ‘ 02 ‘ 01 ‘ 00 ‘ 00| 24/ 34




/N | \JETROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnna technicka zprava |

umisténi TK Zlabu. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu
provadéno. Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen s
ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.
Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 14-38-14 PROPUSTEK V KM 35,645

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby zelezni¢niho propustku v ev. km 35,645
(novy km 35,606.697). Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennou klenbou. Opéry zaklady a
kfidla jsou kamenné. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy
propustek bude tvofen Sestnacti troubami, na vtoku je navrzena monoliticka Sachta a ukoncen je
zkosenym prefabrikatem. Trouby propustku budou vsouvany do stavajici klenby. Stavajici propustek
bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek pfevadi vodu z levé
strany trati na pravou. Profil propustku byl navrZzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Vzhledem
k technologii provadéni propustku nebude stavba probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 14-38-15 PROPUSTEK V KM 36,409

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni€niho propustku v ev. km 36,409 (novy km
36,358.844). Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami, opéry jsou kamenné z
hrubého fadkovaného zdiva. Propustek bude nahrazen zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy
propustek bude tvofen Sestnacti prefabrikovanymi troubami, na viokové a vytokové strané budou
doplnény zkosené prefabrikaty. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové loZze s dostatkem
mista na umisténi TK zlabl. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto
objektu provadéno. Propustek pfevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen
s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.
Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 14-38-16 PROPUSTEK V KM 36,539

Pfredmétem tohoto objektu je projekt prestavby zelezni¢niho propustku v ev. km 36,539 (novy km
36,500.088). Stavajici nosna konstrukce je tvofena kombinaci kamennych desek a zabetonovanych
kolejnic. Kamenné desky jsou z roku 1907 a zabetonované kolejnice z roku 1912. Propustek bude
nahrazen zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvoren dvanacti troubami na
obou stranach ukoncenych zkosenymi prefabrikaty. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové
loZze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabl. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP
nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil
propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na
etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 14-38-17 PROPUSTEK V KM 36,734

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 36,734
(novy km 36,694.783). Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou. Stavajici nevyhovujici
nosna konstrukce bude nahrazena novym ZB ramem. Profil propustku byl navrzen s ohledem na
hydrotechnicky vypoc€et. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy réam o jednom poli z betonu
C 30/37. Zalozeni propustku je navrzeno plosné. Délka pfemosténi mostniho otvoru je 1,9 m, svétla
vySka propustku je 2,35 m a celkova Sifka propustku je 19,8 m. Kfidla propustku jsou rovnobézna a
Sikma. Na propustku bude provedeno CasteCné oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na
umisténi TK Zlabl. Na propustku bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na
etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 14-38-18 PROPUSTEK V KM 36,950

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni€niho propustku v ev. km 36,950 (novy km
36,903.733). Stavajici konstrukce je tvofena ze tfech Casti oddélenych od sebe svislymi pracovnimi
sparami, nejstarSi €ast uprostred je prekryta klenbou z kamenného zdiva fadkového hrubého, obé
krajni pak kamennymi deskami. Spodni stavba je shodné vyzdéna z kamenného zdiva fadkového
hrubého. Na natoku je provedeno zelezobetonové Celo s nasazenou fimsou a ocelovym zabradlim z
uhelnikd. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude
tvoren tfinacti prefabrikovanymi troubami, na vtokové a vytokové strané budou dopInény zkosené
prefabrikaty. Na propustku bude provedeno oteviené stérkové loze s dostatkem mista na umisténi
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TK Zlabd. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno.
Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen s ohledem na
hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude
provadén po polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

SO 14-38-19 PROPUSTEK VKM 37,276

Pfredmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce zelezniéniho propustku v ev. km 37,276 (novy
km 37,240). Propustek prevadi vodu z pfikopl vedenych podél trati a cesty na levé strané trati na
pravou stranu. Propustek je tvofen z osmi prefabrikovanych ramua napf. DZR3. K propustku budou
pfibetonovana zelezobetonova monoliticka kfidla a fimsy. Do propustku bude vlevo ustit tratovy
pfikop a kaskada z lomového kamene, ktera bude slouzit k natoku vody z obCasné vodoteCe a
souc€asné pohodinému pfitupu do propustku. Vpravo bude propustek vyustén Zlabem, ktery je
vytvarovan v terénu pod sklonem svaha 1:1,5.

SO 14-38-20 PROPUSTEK VKM 37,551

Predmétem tohoto objektu je projekt prestavby zelezni€niho propustku v ev. km 37,551 (novy km
37,504.880). Stavajici nosna konstrukce je tvofena betonovymi troubami DN 1000 z roku 1965. Cela
propustkdl jsou betonova. Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy
propustek bude tvofen dvanacti troubami na obou stranach ukonéenych zkosenymi prefabrikaty. Na
propustku bude provedeno oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK zlab(. Stavajici
propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek pfevadi
vodu z levé strany trati na pravou. Profil propustku byl navrzen s ohledem na hydrotechnicky vypocet.
Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude provadén po polovinach
vzdy pfi vyluce v dané koleji.

MOSTNi OBJEKTY NA KOMUNIKACICH

SO 14-38-40 MOST NADJEZD V KM 35,438

Z diivodu nedostate¢né nadjezdné vySky pfi zapocitani ochrany pro budouci stfidavou trakéni
soustavu dojde ke sneseni stavajiciho nadjezdu a demolici opér a zbudovani nového silni¢niho
nadjezdu.

Konstrukéné pujde trvaly nepohyblivy silniéni most o jednom poli s horni mostovkou. Nosna
konstrukce je prefabrikovana slozena z 2 predpjatych zelezobetonovych nosnik( typu T93 s
koncovymi prfiCniky. Nosna konstrukce uloZzena na opéry prostiednictvim elastomerovych lozisek.
Opéry jsou masivni Zelezobetonové s navazujicim kfidly. Opéry zaloZeny plodné v nezamrzné
hloubce. Na konstrukci mostu navazuji podél pfevadéné komunikace gabiénové zdi.

OPERNE ZDI

SO 90-38-50 OCHRANA SKALNICH SVAHU

Objekt Fesi ochranu (sanaci) skalnich Utvard, situovanych podél prvni tratové koleje v feSeném
useku zst. KarlStejn (mimo) — zst. Beroun (mimo). Navrzena opatfeni vychazeji z prazkumu ,,Ochrana
skalnich svahu a navrh technickych opatfeni“, ktery provedla fy Arcadis v roce 2015 s aktualizaci
v roce 2018.

Na celém useku je navrzeno celkem 16 useku plus 2 dil¢i useky, pojmenované jako lokalita 04 az
lokalita 19. Navrzeno je celkem 11 typd sanaénich opatfeni. Zadné z t&chto typti sanadnich opatfeni
nezasahuji do prijezdného profilu, sana¢ni opatfeni typu ,Pevna zabrana“ muze ve stisnénych
pomeérech zasahovat do trakénich stozarl (pfesna koordinace bude feSena v dalSim stupni
dokumentace).

SO 13-38-51 ODBOCKA LoMm, OPERNA ZED KM 33,680-33,900

Z davodu zfizeni trvalé odbocky Lom dojde k rozSifeni stavajiciho zemniho télesa vyrovnavajici
vyskovy rozdil mezi koleji a stavajici cestou. Proto bude zemni téleso ukonceno opérnou zdi. Pro
nosnou konstrukci zdi je pouzit beton tfidy C30/37. Vrchol zdi je opatfen fimsou, ktera je spadovana
smérem ke kolejim. Do fimsy bude kotveno ocelové zabradli.
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Konstrukéné je opérna sténa tvofena ZB prahem, ktery je podepfen pilotami. Prah plynule
prechazi do ZB fimsy, ktera je opatfena ocelovym zabradlim. Celkova délka zdi je 220,0 m. Zed je
rozdélena na 23 dilatacnich dill, pfi¢emz délka nejdelSiho z nich je 10,700 m. Nad opérnou zdi je
provedeno odlazdéni svahu lomovym kamenem tl. 0,4 m do betonu tl. 0,15 m. Odlazdéni bude
dosahovat do vysky 218,6 m.n.m.

SO 13-38-52 ODBOCKA LOM, OPERNA ZED KM 34,145-34,260

Z duvodu zfizeni trvalé odboCky Lom a soucasné prfijezdové komunikace dojde k rozSiteni
stavajiciho zemniho télesa vyrovnavajici vySkovy rozdil mezi koleji a stavajici cestou. Proto bude
zemni téleso ukonceno opérnou zdi. Pro nosnou konstrukci zdi je pouzit beton tfidy C30/37. Vrchol
zdi je opatfen Ffimsou, ktera je spadovana smérem ke kolejim. Do fimsy bude kotveno ocelové
zabradli.

Konstrukéné je opérna zed tvorfena dvéma celky. Prvni celek je tvofen ZB prahem, ktery je
podepfen pilotami. Tento celek je rozdélen pristupovou komunikaci SO 13-34-01 na dvé &asti. Prvni
¢ast je dlouha 64,8 m a je rozdélena na sedm dilataénich dilt, pficemz délka nejdelS$iho z nich je
9,900 m. Délka druhé ¢asti pilotové stény je 68,0 m. Druha ¢ast je rozdélena na sedm dilata¢nich
dilt, ptitemz délka nejdel$iho z nich je 10,650 m. Druhy celek je tvofen ZB Ghlovou zdi podepfenou
pilotami. Délka ZB dhlové zdi je 30,8 m. Zed je rozdélena na ffi dilataéni dily, pficemz délka
nejdel$iho z nich je 10,1 m.

OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY

SO 90-37-01 ZASADY DOPRAVNICH OPATRENI

Stavbou budou dotéeny vefejné komunikace na dvou mistech, a to na zel. prejezdech v obcich
Srbsko a Karlstejn. Oba prejezdy je tfeba po nezbytné dlouhou dobu zcela uzavfit pro silniéni
dopravu. V obou pfipadech je tato doba odhadovana na 2x 2 dny. Zvlasté na prejezdu v Karlstejné je
dopravné zavisly mistni primyslovy areal a jeho zasobovani bude mozné po nahradni trase velmi
obtizné. Obec Srbsko bude uzavirkou piejezdu fakticky rozdélena na dvé &asti. Je tfeba na tento fakt
v dostateCném ¢asovém i prostorovém predstihu upozornit fidiCe alespori informacnimi tabulemi IP22
umisténymi pred prejezdem. V obou pfipadech je nanejvy$ vhodné informovat o uzavirce také
nevefejné komunikaci. Objizdna trasa se vtomto pfipadé nenavrhuje, nebot’ cil nevefejné cesty -
louky v nivé Berounky - jsou louky pfistupné i jinymi, taktéz nevefejnymi komunikacemi.

POZEMNi KOMUNIKACE

SO 12-34-03 ZASTAVKA SRBSKO, KOMUNIKACE K PODCHODU

Obsahem tohoto objektu je navrh Upravy stavajici péSi pfistupové komunikace na obé nastupisté
drahy. Jeji trasa je vedena ve stejném koridoru jako v sou€asném stavu, je v8ak smérové a vySkové
upravena z divodu zajiSténi potfebnych Sifek a maximalniho podélného sklonu dle pozadavku
zabezpecdujicich bezbariérové uzivani staveb (vyhl. €. 398/2009 Sb). KfiZzeni s drahou je feSeno
mimouroviové podchodem, v souladu se stavajicim stavem. V Useku podél vychodni strany drahy je
komunikace vyuzivana i jako pfijezd na stavajici pozemek s rodinnym domkem. Délka komunikace je
cca 210 m. Tato komunikace je ve vlastnictvi drahy.

V useku, ktery je vyuzivan i jako pfijezd na stavajici pozemek s rodinnym domkem je komunikace
navrzena v Sifce 3 m, navazny usek v podchodu ma Sitku 2,5 m a Sifka zbylého useku od podchodu
na nastupisté pro smér Karlstejn je 2 m.

K odvodnéni je vyuzito spadovani a CasteCné je vedena pfes most — podchod do stavajiciho
propustku (potrubi profilu DN 500).

Vzhledem ke stisnénym prostorovym mozZnostem vyZaduje Uprava zafezovych svahl podél
zapadni strany drahy zpevnéni (sklony svahu az 1:1). Tyto strmé svahy budou odlazdény lomovym
kamenem. V Useku, kde neni mozno dosvahovani zafezu na stav. terén, je navrzena gabionova
zarubni zed.

SO 13-34-01 ODBOCKA LoMm, PRISTUPOVA KOMUNIKACE
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Soucasti tohoto objektu je zfizeni pfistupové komunikace k novému technologického objektu
odbo¢ky Lom. Komunikace navazuje na stavajici nezpevnénou polni cestu a stoupa k nové
budovanému objektu. Zakladni Sitka je 3,5m. Odvodnéni je provedeno do okolniho terénu.

SO 13-34-02 VSEOBECNY OBJEKT

Soucasti tohoto objektu je uprava komunikaci a ploch po stavbé, zejména nezpevnéné
komunikace od zast. Srbsko k odbo¢ce Lom.
SO 14-34-06 UPRAVA STAVAJICI KOMUNIKACE V KM 35,438

Soucasti tohoto objektu je Uprava stavajici ucelové komunikace z duvodu zvednuti mostni
konstrukce. Nova vozovka kopiruje stopu stavajici komunikace. Pribéh vozovky je omezen na obou
koncich napojenim na stavajici stav a dale novou mostni konstrukci. Sitka nové komunikace je 3,5m
a ma stiechovity sklon 2,5 %. Odvodnéni komunikace bude do okolniho terénu.

POZEMNI OBJEKTY

POZEMNi OBJEKTY BUDOV

SO 13-34-01 ODBOCKA LOM, TECHNOLOGICKY OBJEKT

Technologicka budova v misté odbocCky Lom je situovana v blizkosti kolejovych spojek u vyhybky
¢.4. Jedna se o novostavbu, ktera bude slouzit pro umisténi technologie (sdélovaci a zabezpelovaci
zafizeni a silnoproudé technologie). Uspofadani a rozméry jednotlivych mistnosti byly navrzeny v
souladu s poZadavky umistované technologie a budouciho spravce objektu.

SO 14-34-01 HRADLO TETIN - DEMOLICE

Pfedmétem je navrh demolice objektu hradla Tetin, které se nachazi v katastralnim uzemi Tetin.
Dlvodem demolice je nevyuzivani objektu hradla, demolici byly nahrazeny pavodni stavebni Upravy
(zazdéni oken a dvefi, které méli slouzit k ochrané objektu pred vandaly.

ZASTRESENI NASTUPIST

SO 12-34-01 ZASTAVKA SRBSKO, PRISTRESKY PRO CESTUJICI

Na nastupisti jsou umistény proti sobé dva zdéné pfistfesky pro 40 osob o plose cca 20 m2. Jsou
osazeny 2,4 m od hrany nastupisté (poCatek zdéné konstrukce pfistfesSku). PristfeSky maji sedlovou
stfechu s povrchem z palenych taSek (pozadavek CHKO). Soucasti pristfeski bude Vvitrina,
integrovana stropni svétla, lavicky a odpadkové kose.

Oba pristfeSky budou provedeny z materialQ, které velmi dobfe odolavaji pfipadnym vandalskym
utokam.

ORIENTACNI SYSTEM

SO 12-34-05 ZAST. SRBSKO, ORIENTACNI SYSTEM

Stavebni objekt fedi vyménu stavajiciho orientaéniho systému na zastavce. Soucasti tohoto SO
jsou i tabule s nazvem zastavky, umisténé pred nastupisti vedle trati.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogrami a doplriujicich textd odpovida Grafickeému
manualu jednotneého orientacniho a informacniho systému SZDC dle Smémice ¢.118 SZDC.
Oznaceni stanice feSi TNZ 73 6390 ,Napisy nazvu zelezniCnich stanic a zastavek®.

Prvky orientatniho systému budou umistény (tam, kde je to mozné) na sloupy osvétleni.
Dlvodem je optimalizace po¢tu pomocnych ocelovych konstrukci. V ostatnich pfipadech budou
umistény na samostatnych ocelovych sloupcich. Ocelové konstrukce pro prvky orientacniho systému
budou pozinkované a opatfeny kombinovanym protikoroznim natérem

Na nastupistich budou pomoci tabuli vyznadeny sektory (A-D). Tyto sektory budou slouzit k
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TRAKCNI A ENERGETICKE ZARIZENI

TRAKCNI VEDENI

SO 12-35-01 KARLSTEJN-ODB. LOM, TRAKCNI VEDENI

SO obsahuje rekonstrukci trakéniho vedeni v uvedeném useku mezi elektrickymi délenimi v Zst.
Karlstejn a odb. Lom, tj. od km 30,970 do km 33,895. Elektrické déleni zst. KarlStejn nebude dotceno,
stavebni Upravy budou zahajeny na Urovni stavajicich trakénich podpér mezistani¢niho useku €. 5-6.

V km cca 33,900 — 34,350 bude vybudovana odbo¢ka Lom, kde napajeni trakéniho vedeni
(véetné kombinovaného propojovani 1. a 2 tratové koleje pro potfeby stavebnich postupt) bude
uskute¢néno pomoci délicl a trvalych odpojovacli s motorovymi pohony dalkové oviadanymi.

Nové jsou navrzeny pro Usek stozary s nosnymi branami, a to ze statickych davodu a s ohledem
na moznosti zavéSeni zesilovaciho vedeni 2x120 Cu pro kazdou kolej samostatné. Nyni je pouzito
zdvojené nosné lano 120 Cu.

V dot€eném Useku je navrzena sanace skalnich masivli — ochrana zel. trati proti padajicim
kamenum. Provedeni je navrzeno pomoci ochrannych siti, zachytnych bariér a konzol nad TV.

SO 13-35-01 ODBOCKA LoM, TRAKCNI VEDENI

V ramci stavby bude vytvofena Odbocka Lom, elektricky oddélena od TV sousednich uUseku
(Karlstejn — odb. Lom a odb. Lom — Beroun), ovladana dalkové pomoci odpojovaci s motorovym
pohonem dle navrzeného a pfiloZzeného schématu napajeni a déleni.

SO obsahuje rekonstrukci stavajiciho trakéniho vedeni a vytvoreni nové, trvalé dopravny Odbocka

Lom, elektricky oddélené od sousednich (novych) tratovych Usekl Karlstejn — odbocka Lom a
odboc¢ka Lom — Beroun.

SO 14-35-01 ODB. LOM-BEROUN, TRAKCNI VEDENI

SO obsahuje rekonstrukci trakéniho vedeni v uvedeném tratovém useku mezi elektrickymi
délenimi v odb. Lom a Zst. Beroun, tj. od km 34,350 do km 37,565.

Nové jsou navrzeny pro Usek stozary s nosnymi branami, a to ze statickych divodd a s ohledem
na moznosti zavéSeni zesilovaciho vedeni 2x120 Cu pro kazdou kolej samostatné. Nyni je pouzito
zdvojené nosné lano 120 Cu.

V dot€eném Useku je navrzena sanace skalnich masivli — ochrana Zzel. trati proti padajicim
kamenUm. Provedeni je navrzeno pomoci ochrannych siti, zachytnych bariér a konzol nad TV.

SO 90-35-04 KARLSTEJIN-BEROUN, PREVESENi ZOK

Obsahem SO je prevéseni zavésného optického kabelu na nové trakéni stozary od km cca 30,970
do km 37,565 tj. 6,600 km. V kone¢ném feSeni se uvazuje s ulozenim kabelu do zemé.

SO 90-35-05 KARLSTEJIN-BEROUN, KABELOVY ROZVOD 22 KV

Ve stavbé "Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo)" bude na trakénich podpérach
upevnén zavésny kabel vn 22kV, slouzici pro napajeni elektrickych zafizeni, tj. zabezpe€ovaciho
zafizeni, elektrického ohfevu vymén a vlastni spotfeby stanic a zastavek.

V celém useku bude pouzit samonosny celoplastovy univerzalni kabel bez nosného lana.
Dodavka a montaz vlastniho kabelu, tj. rozvinuti kabelu a jeho upevnéni do nosnych a kotevnich
armatur véetné dodavky a montaze nosné zavésné svorky je soucasti SO 90-35-05 Karlstejn-Beroun,
kabelovy rozvod 22 kV. ZavéSeni kabelu 22kV je uvazovano v celé trase vesmés na nove trakéni
podpéry.

Pro montaz zavésného kabelu na trakéni stozary bude pouzita vzorova dokumentace "Zavéseni
kabelu 22kV na trakcni podpéry", jejimz obsahem jsou sestaveni, zahrnujici konstrukCni prvky
vystroje trakénich stoZzaru pro kabel 22kV.

SILNOPROUDE ROZVODY, OSVETLENI
SO 12-36-01 ZAST. SRBSKO — UPRAVA KAB. ROZVODU NN, OSVETLENI
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V rémci uprav rozvodl nn bude v zastavce Srbsko upravovana stavajici kabelova pripojka nn.
Budova bude v kone&ném stavu zbourana. Stavajici kabelova skfifi bude nahrazena novou
kabelovou skfini, ktera bude instalovana v blizkosti nového pfistfedku pro cestujici.

V ramci tohoto objektu bude feSeno i osvétleni. Stavajici osvétleni zelezniéni zastavky bude v
celém rozsahu demontovano a bude nahrazeno novym osvétlenim odpovidajicim sou€asnym
pozadavkim na osvétleni nastupist a podchodu v zastavce Srbsko. Pro osvétleni podchodu budou
pouzita zafivkova svitidla upevnéna v hornim rohu podchodu nebo na konstrukci zastfeSeni
vystupnich pfistfeSkd z podchodu. Nova nastupisté budou osvétlena LED svitidly osazenymi na
sklopnych stozarcich. Osvétleni bude ovliadano pomoci systému dalkoveé diagnostiky technologickych
systém(l ZDC z uréeného dispederského pracovisté.

SO 12-36-06 KARLSTEJN — BEROUN, PRELOZKA KABELU CEZ kM 33,055

V blizkosti silni¢niho prejezdu trati KarlStejn — Beroun je pod kolejemi veden kabel nn typu 1-AYKY
4B 3x120+70mm2, ktery je vyveden z nedaleké trafostanice. Stavajici kabel bude nahrazen dvéma
kabely stejného typu jako kabel stavajici. Pod kolejemi budou zalozeny dvé chranicky metodou
fizeného protlaku a v nich budou tyto nové kabely ukonceny.

SO 12-36-08 PRELOZKA KABELU NN V KM 33,455

V blizkosti budovy zastavky Srbsko je veden kabel nn typu 1-AYKY 4Bx70mm2 k RD €.p.32, ktery
je napojen ze stavajici kabelové skfiné umisténé na budové zastavky a napaji chaty na druhé strané
kolejisté. Tento kabel bude nahrazen novym kabelem vedenym v cesté a podchodem.

SO 12-36-09 PROVIZORNI STZ ZST. KARLSTEJN, PRIPOJKA NN.

V Zst. Karlstejn bude osazen kontejner provizorniho stanicniho zab. zafizeni. Kontejner bude
umistén naproti st.C.2. PoZzadovany pfikon (17 kW) bude zajistén ze stavajici kabelové pfipojky pro
stavédlo €.2. U stavédla bude osazena nova kabelova skfih. Z jedné sady pojistek této kabelove
skfiné bude napajen rozvadéc stavédla a z druhé sady pojistek bude napajena nova pripojkova skfif
umisténa u kontejneru.

SO 13-36-02 ODBOCKA LOoM, ROZVODY NN

V novém tech. objektu bude zfizena nova stavédlova ustfedna, mistnost baterii, sdélovaci
mistnost, rozvodna NN, mistnost traf 1, 2, rozvodna 22kV a mistnost tlumivky. V rozvodné bude
umistén hlavni rozvadé¢, rozvadé¢ EOV, pult odpojovacl POZ, elektroinstalacni rozvodnice pro
napajeni el. zafizeni technologického domku, skfii dalkového Fizeni a diagnostiky, rozvadéc
zajisténé sité, rozvadéc zajiSténého napajeni a rozvadé¢ RE2 (RAMEZ). Ve vnéjSi obvodové sténé
technologického domku bude osazena zasuvky pro pfipojeni mobilniho dieselagregatu.

SO 13-36-03 ODBOCKA LOM, DALKOVE OVLADANI UO

Soucasti uprav trakéniho vedeni je instalace 8ks novych motorovych pohonl Usekovych
odpojovacu, které budou Ustiedné oviadany. Panel ovladani a diagnostiky bude instalovan do nove
rozvodny a zaclenén do DRT (PS 13-26-01).

SO 13-36-04 ODBOCKA LOM, OSVETLENI

Pro potfeby udrzby budou v prostoru vyhybek osazeny sklopné osvétlovaci stoZary osazené LED
svitidly na vyloZzniku. Osvétleni bude napojeno z rozvadéfe RO umisténého v nn rozvodné
technologického domku. Ovladani venkovniho osvétleni bude mistni z rozvadé&e RO nebo dalkove.

SO 13-36-05 ODBOCKA LOM, PRIPOJKA NN

Zalohované napajeni pro el.zafizeni technologického domku v odbo&ce Lom bude provedeno ze
stavajiciho rozvodu vn CEZ, ktery v sougasné dobé& napaji TS Tetin ( BE3998 ). Stavajici TS bude
zruSena a na stavajicim pfihradovém stoZaru bude provedeno prevedeni vrchniho vedeni 22KV do
kabelu, ktery bude pfes nové trakCni podpéry dotazen az do nového technologického domku v
odbodce Lom, kde bude ukonéen v rozvadédi 22kV.

SO 14-36-01 HRADLO TETIN, UPRAVA ROZVODU NN

Vzhledem k tomu, ze hradlo Tetin neque vyuzivano a bude provedena jeho demolice, bude
stavajici pfipojka nn odpojena v trafostanici CD a kabel demontovan.
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SO 14-36-02 BTS KM 35,400 - NN

Stavajici BTS vybudovana v km 35,400 je napajena z TS Tetin. Po odpojeni hradla Tetin z TS by
byla BTS jedinym odbérem z trafostanice. Z tohoto diivodu bude napajeni BTS pievedeno do nového
technologického domku odbocky Lom a TS bude zruSena.

UKOLEJNENI

12-41-01 KARLSTEJN — BEROUN — UKOLEJNENi OK
Stavebni objekty ukolejnéni fesSi ochranu pfed nebezpeénym dotykovym napétim nezivych &asti
trakéniho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti zivé ¢asti trakéniho vedeni.

V projektu je feSena ochrana trakénich stozard a vodivych konstrukci. Ukolejnéni trakénich
stozarl a konstrukci je navrzeno individualné dle zasad vySe uvedenych norem. Trakéni stozary
budou ukolejnény individualné prfednostné na stfedy stykovych transformatoru.

Individualni ukolejnéni se provede:

- pres opakovatelnou prirazku UPOG 500V jednim vodi¢em — trakéni stozary verejné nepfistupné
- pres opakovatelnou prurazku UPOG 250V jednim vodi¢em — trakéni stozary verejné pristupné
Ostatni kovoveé konstrukce se ukolejni pfes opakovatelnou priirazku 500 V.

EQV

SO 13-64-01 ObBOCKA Lom, EQOV

Elektricky ohfev vymén (EOV) bude instalovan na vdechny vyhybky vyhybny Lom v souladu s
pozadavky dopravni technologie. Chod systému EOV bude pIné automaticky zavisly na okolnich
klimatickych podminkach s moznosti dalkového nebo mistniho ovladani a bude zaclenén do systému
DDTS ZDC. Topné tyée budou osazeny na opornicich a tahlech uvedenych vyhybek. Jednotlivé
vyvody k topnym ty¢im budou vybaveny v REOV proudovymi chrani¢i. REOV bude umistén v nové
rozvodné NN, ktera bude soucéasti nového technologického objektu.
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PRIPRAVA PRO VYSTAVBU, ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Stavba je soucasti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Praha — Plzen. Projektovany usek je
Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo). V ramci optimalizace bude provedena sanace zelezni¢niho
spodku a svrSku vcetné novych technologickych vedeni a zafizeni. Soucasti naplné stavebniho
programu je rekonstrukce vybranych mostl a propustka.

PFi vyhodnoceni redlné propustnosti tratového useku béhem provadéni optimalizace, kdy bude v
provozu jen jedna z tratovych koleji, bylo rozhodnuto o vybudovani odbo¢ky Lom zhruba v poloviné
tratového uUseku stim, ze odboCka bude realizovana jako trvala. Odbocka rozdéli pfi provadéni
stavby tratovy usek dvoukolejné trati na 4 useky.

Samotna stavba zaéne stavbou odboCky Lom, konkrétné realizaci opérnych zdi, pfistupové
komunikace, technologického domku a nasledné samotného kolejisté. Sanace zelezni€niho spodku
v tratovych usecich je projektovana s pouzitim technologie bez snaseni kolejového rostu pfi pouziti
strojni sestavy nap¥. typu AHM. Po aktivaci odbocky Lom bude postupné ve 4. etapach provadéna
rekonstrukce stavajicich propustkl, mostl a trakéniho vedeni pfi nepretrzité kolejové vyluce vzdy jen
jedné tratové koleje mezi odbockou a navaznou zelezni¢ni stanici. Po kazdém stavebnim postupu se
kolejovy svrsek v misté propustkll a mostli uvede do plvodniho stavu. Po dokonéeni rekonstrukce
mosth a propustkl v celém tratovém uUseku v koleji €. 1 i €. 2. Bude nasledné nasazena strojni
sestava pro sanaci kolejového spodku bez snaseni kolejového rostu.

Vybér potfebnych stavenist podél této liniové stavby byl provadén s ohledem na to, Ze stavba
prochazi chranénym tuzemim CHKO s krasovymi jeskynémi a povodim Berounky. Prostor pro zfizeni
potfebného stavenisté je mozny pfevazné jen v mistech, kde je provadéna rekonstrukce mostl a
propustkd s pfistupem bud po stavajicich verfejnych komunikacich, nebo pfedzasobenim jednotlivych
stavenist po kolejich. Nepfistupnost Zelezni¢niho télesa pro silni¢ni vozidla byla i ddvodem pro volbu
technologie provadéni (strojni komplex bez snaSeni svrSku), kde je zasobovani stavebnim a
montaznim materidlem provadéno vzdy po vyloucené tratove koleji.

DOBA VYSTAVBY
Stavebni prace béhem vyluk budou probihat nepfetrzité. Pfedpokladané Ihuty vystavby jsou:
Zacatek stavby: nebyl stanoven
Délka vystavby vCetné technologické prestavky 22 mésicl

Casova narocnost pro jednotlivé stavebni postupy je obsaZena vtextové &asti stavebnich
postupu. V celkové délce vystavby je zahrnuta doba pro zimni technologickou prestavku v délce 4 m.

VECNE A CAS. VAZBY STAVBY NA OKOLNi VYSTAVBU A SOUVISEJICI INVESTICE

Optimalizace TU Karl$tejn — Beroun je jednou ze staveb na Zelezniéni trati Praha — Plzef (v rdmci
II.,TNZK). Na prazské stran& navazuje na dalsi Usek stavby ,Optimalizace trati Karltejn (véetn&) —
Odbocka Berounka (v&etn&)‘, kdy se jedna o probihajici DUR a na plzefiské strané navazuje na
stavbu ,,Optimalizace trati Beroun (v€etné) — KralGv Dvar®, ktera je v sou€asné dobé v realizaci.

BEZPECNOST PRACE

PROTIPOZARNI ZABEZPECENI STAVBY

Pozarni posouzeni stavby modernizace vySe uvedené stavby jsou z hlediska zabezpec€eni pozarni
ochrany posuzovany podle platnych norem a predpisti PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804,
ON 34 2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Dale je postupovano podle ,Opatfeni MV
CSR HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvySuje pozarni nebezpeci dotlenych
uzemi ani zeleznicnich stanic, kterych se tyka.

VHODNOST STAVENISTE Z HLEDISKA POZARNIi OCHRANY

U stavajicich objektl zUstava otazka zasahu pozarni techniky nezménéna. Reléové domky jsou
v mistech s moznosti pfijezdu pozarni techniky.

SPOJENI A SIGNALIZACE PRO POZARNI UCELY:
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HlaSeni pozaru v prislusnych lokalitach v useku KarlStejn — Beroun se bude provadét provoznimi
telefony SZDC na ohlaSovnu pozard SZDC-POZ, kterym dana lokalita pfislusi. Dale bude hlaseni
poZaru pfedano na vefejnou ohladovnu poZaru, v obci, kam pfislusna ¢ast trati spada.

Navrzena stavba nezhorSuje podminky pozarni bezpecnosti ani nevyzaduje budovani pozarni
zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich utvart specialni mobilni technikou.

PECE O BEZPECNOST PRACE
Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici pfedpisy:

e Vyhlagka Ceského Ufadu bezpecnosti prace a Ceského bariského Ufadu &. 362/2005 Sb. O
bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich

e Zakonik prace — zakon €. 65/1965 Sb., (UpIné znéni zakon €. 126/1994 Sb.), ve znéni zakona
¢. 118/1995 Sb., nalezu Ustavniho soudu CR 164/1995 Sb., zakona &. 287/1995 Sb. a zakona
€. 138/1996 Sb.,

¢ Nafizeni viady €. 108/1994 Sb., kterym se provadi zakonik prace a nékteré dalsi zakony,

» Technické a kvalitativni podminky Ceskych drah, tfeti aktualizované vydani GR DDC &.j. TUDC-
13051/1998 ze dne 18.10.2000, ucinnost od 1.12.2000, Praha 2000, kapitola 1 a dotcené
specialni kapitoly,

e SZDC Bp1 piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci (1.10.2013)

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy s ohledem na podminky daného objektu a se zvlastnim

prihlédnutim k:

e praci v prijezdném prufezu provozované trati,

e praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

¢ manipulaci s bfemeny.

Vsichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni. Vedouci prace
zhotovitele musi byt drzZitelem ,Vysvédceni o odborné zkousce* podle Smérnice pro organizovani
odbornych zkouSek zaméstnanci OJ a VJ DDC a vedoucich pracovnik(l firem pracujicich na
dopravni cesté (€.j. 434/96-S6 DDC).

Musi byt zabranéno vstupu na stavbu neopravnénym osobam. Stavba musi byt fadné oznacena.

POSOUZENI STAVBY Z HLEDISKA TECHNICKYCH POZADAVKU NA UZiVANI
STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTIi POHYBU A ORIENTACE

Stavba je navrzena podle podminek vyhlasky & 398/2009 Sb o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné feSeni ovladacich
prvk(, feSeni varovnych, signalnich a hmatnych pasl pro osoby se zrakovym postizenim,
akustickych prvku, sklony komunikaci, feSeni pfechodu pro chodce, vytahu, nastupist.

Navrzené feSeni odpovida technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym ve vyhlasSce
Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb a v Doporu¢eném standardu technickém DOS T, soubor 5, €. 11, Viktor
Dudr, Petr Lnénicka ,Navrhovani staveb pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a
slabozrakych osob*.

Signalni pasy (nebo jejich ¢asti) bezprostfedné souvisejici s pfechodem a vodici pasy pfechodu
tvori funkéni celek a musi byt jako celek vytyCeny, osa vytyCeni je rovnobézna s osou pfechodu
(smérem pfechazeni).

Prekazky béhem stavby na pochozich plochach budou mit ochranu a hmatné zarazky.

Pfechody pro pési a nastupisté autobusovych a tramvajovych zastavek budou opatieny signalnimi
i varovnymi pasy.Veskeré materialy pro hmatové upravy pro nevidomé a slabozraké musi splfiovat

vladni nafizeni &. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. V&echny
hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné kontrastni.

Déle je vsouladu s Rozhodnutim Komise ¢&. 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 o
technickych specifikacich interoperability. Osoby se snizenou schopnosti pohybu (PRM).
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B.1.6 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF NEBO PUPFL

Problematika je detailné feSena v samostatné Casti dokumentace ,Zemédélska prfiloha“. Tato
dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou — zakon ¢&. 334/1992 Sb. o ochrané
zemédélského pudniho fondu a vyhlaskou €. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti
ochrany zemédélského pldniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocet odvodl za odnéti ze
zemédélského pudniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.

Prehled trvalych a do¢asnych zaboru je uveden v nasledujicich tabulkach.
Trvaly zabor (m?)

katastralni tzemi ZPF PUPFL OSTATNI CELKEM
Korno 0 12 296 308
Poucnik 0 0 2 2
Srbsko 0 19 231 250
Tetin u Berouna 1866 168 502 2536
Celkem 1866 199 1031 3096
docasné zabory do 1 roku (m?)

katastralni dzemi ZPF PUPFL OSTATNI CELKEM
Korno 0 40 273 308
Pouénik 0 0 635 635
Srbsko 923 0 3449 4372
Tetin u Berouna 2619 121 695 3435
Celkem 3542 161 5052 8755

B.1.7 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Pro stavbu bude nutno vykoupit a do€asné zabrat nasledujici vymeéry pozemku

Katastralni tzemi Trvaly zabor Docasny zabor nad 1 rok Docasny zabor do 1 roku
m2 m? m?

Korno 308 0 308

Poucnik 2 0 638

Srbsko 250 0 4372

Tetin u Berouna 2536 0 3435

Celkem 3096 0 8755

B.1.8 VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

Pfi prGchodu stavby zvlasté chranénym Gzemi pfirody (CHKO Cesky kras), podle zakona &.
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v€etné pozdéjSich novelizaci bude nutno pozadat o
souhlasy, resp. vyjimky pfislusny organ ochrany pfirody. Jedna se o technicka opatfeni pro sanace
skal nad trati, kde vlivem zvétravani odpadavaji ze skal kusy horniny, coz muze narusit bezpecnost
provozu na trati.

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu SO 12-33-01 KarlStejn — Beroun, zelezni¢ni
spodek je je potfeba udéleni vyjimky z pfedpisu SZDC S4 ohledné& vedeni trativodniho potrubi ve
sklonu menS8im nez 5%o — v ojedinélych pfipadech jsou navrzeny sklony az 3%eo.

B.1.9 POZADAVKY NA DALSI PRIPRAVU STAVBY

V rdmci daldiho stupné dokumentace (nebo jesté lépe v piedstihu pfed nim) je nutné doplnit a
zpresnit podklady, prazkumy a méfeni, zejména:
- proveést detailni doméfeni vybranych lokalit, zejména propustkd
- sondy, vrty a zatéZovaci zkouSky v misté posunu koleji, propustk(l, mostt a opérné zdi odb. Lom
- provést méfeni georadarem pro zjiSténi dutin a trhlin ve skalnim podlozi pod Stérk. lozem
- doplnit a aktualizovat korozni prdzkum
provést radonovy prizkum

Ing. Petr Hofman 06/2019
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